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Nahverkehrsplan Wartburgkreis / Stadt Eisenach 2017 — 2022 Teil A: Rahmenvorgaben

Teil A: Rahmenvorgaben, Vorgehensweise und Zielsetzung

1 Rahmenvorgaben und Zustandigkeit des Nahverkehrsplanes

1.1 Gesetzliche Grundlagen

1.1.1 Europdaisches Recht

Seit dem 03.12.2009 ist die EU-Verordnung 1370/2007 in Kraft. Sie regelt den
Marktzugang im OPNV und dessen beihilferechtskonforme Finanzierung. Da der
Nahverkehrsplan Ausdruck der vom OPNV-Aufgabentrager angestrebten
ausreichenden Verkehrsbedienung ist, kommt ihm im Hinblick auf das
Genehmigungsverfahren und die Vergabe der Verkehrsleistungen eine besondere
Bedeutung zu. Aus dieser rechtlichen Entwicklung ergibt sich die Notwendigkeit,
Nahverkehrsplane mit einem dezidierten OPNV-Anforderungsprofil zu verfassen.
Hierzu gehoren insbesondere Qualitatskriterien fiir die ErschlieBungs-, Verbindungs-
und Bedienungsqualitat. Mit der Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes
zum 01.01.2013 ist das nationale Recht an die Verordnung 1370/2007 angepasst
worden.

1.1.2 Nationales Recht

Thuringer Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr
(ThurOPNVG)

Im Thiringer Gesetz uber den 6ffentlichen Personennahverkehr (ThirOPNVG) ist in
§ 2 Abs. 1 festgelegt, dass der OPNV eine Aufgabe der Daseinsvorsorge ist. OPNV
im Sinne dieses Gesetzes ist die allgemein zugangliche Beférderung von Personen
mit Verkehrsmitteln im Linienverkehr, die Gberwiegend dazu bestimmt sind, die
Verkehrsnachfrage im Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehr zu befriedigen

(8 1 Abs. 2). Aufgabentrager fiir den OPNV sind nach § 3 Abs. 1:

® das Land fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

= die Landkreise und kreisfreien Stadte fur den StralRenpersonennahverkehr
(StPNV)

= die GrofRen kreisangehdrigen Stadte fir den Stadtverkehr soweit entsprechende
Beschlisse gefasst wurden.

Die Aufgabentrager haben den OPNV im Rahmen ihrer Leistungsfahigkeit als
Aufgabe im eigenen Wirkungskreis zu planen, zu organisieren und zu finanzieren
(8 3 Abs. 2).
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Dariiber hinaus werden im § 2 ThirOPNVG allgemeine verkehrspolitische
Zielstellungen formuliert, die mit einer Ausgestaltung des OPNV-Angebots zu
verfolgen sind, u. a.:

= Der SPNV ist als Grundangebot des OPNV auszugestalten und so mit dem
regionalen und stadtischen StPNV zu verknipfen, dass durchgehende, weitest
maoglich vertaktete Verkehrsangebote gewahrleistet werden.

= Die Bevolkerung soll in allen Landesteilen die wichtigen Ziele der taglichen
Lebensgestaltung unter zumutbaren Bedingungen zu sozialvertraglichen Tarifen
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erreichen.

= Der OPNV soll eine attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr
darstellen und damit einen weiteren Anstieg des motorisierten Individualverkehrs
insbesondere in und zwischen den Verdichtungsraumen verhindern.

= Sonder- und Schilerverkehre sollen als 6ffentliche Linienverkehre durchgefiihrt
werden.

= Bei der Planung und Ausgestaltung des OPNV sollen bei geringer Nachfrage die
Madglichkeiten alternativer Bedienungsformen wie Rufbus- und Sammeltaxen
beriicksichtigt werden, wenn hierdurch der OPNV kostengunstiger und
bedarfsgerecht gesichert werden kann.

= Bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeugparks
sowie des Angebots des OPNV sind die Belange von Personen, die in ihrer
Mobilitat eingeschréankt oder in besonderer Weise auf den OPNV angewiesen
sind, angemessen zu bericksichtigen.

Nach 8§ 5 Abs. 1 ThirOPNVG haben die Aufgabentrager fiir ihren Zustandigkeits-
bereich Nahverkehrsplane aufzustellen. Der Nahverkehrsplan ist fir einen Zeitraum
von funf Jahren aufzustellen und bedarfsgerecht fortzuschreiben. Er hat den Zielen
der Raumordnung, Landesentwicklung und -planung unter Beachtung der Belange
des Umweltschutzes, der Wirtschaftlichkeit und der Mobilitatsbedirfnisse der
Bevolkerung zu entsprechen. Im § 6 Abs. 1 ThirOPNVG wird festgelegt, dass der
Nahverkehrsplan auf Basis der verkehrspolitischen Zielstellung die mittel- und
langfristige Entwicklung des OPNV darstellt. Der Nahverkehrsplan beinhaltet
insbesondere:

» Bestandsanalyse des OPNV-Angebotes und der Infrastruktur
®» Schatzungen Uber den zu erwartenden OPNV-Bedarf

= Strategien und MaRnahmen zur Organisation des OPNV

= Aussagen zur Angebotsgestaltung und Infrastrukturentwicklung

Im Nahverkehrsplan soll auch ein Investitions- und Finanzierungsplan aufgestellt
werden. Die zu erwartenden Einnahmen und Kosten des OPNV, MaRnahmen zur
Kostensenkung, erforderliche Investitionen sowie die Notwendigkeit und der
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erforderliche Umfang von 6ffentlichen Zuschiissen soll darin dargestellt werden
(8 6 Abs. 2 OPNVG).

Personenbeférderungsgesetz des Bundes (PBefG)

Das PBefG regelt vornehmlich die Vergabe von Liniengenehmigungen im OPNV an
Verkehrsunternehmen. Nach § 13 Abs. 2a PBefG hat die zustéandige
Genehmigungsbehdrde einen vorliegenden Nahverkehrsplan bei der Vergabe von
Liniengenehmigungen zu berlcksichtigen und kann diese versagen, falls der
beantragte Verkehr nicht mit dem Nahverkehrsplan tbereinstimmt.

Zum 01.01.2013 wurde neu in das PBefG aufgenommen, dass der Nahverkehrsplan
die Belange der in ihrer Mobilitéat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit
dem Ziel zu bericksichtigen hat, fur die Nutzung des 6ffentliche Personennah-
verkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen.
Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen
konkret benannt und begrundet werden (8§ 8 Abs. 3 PBefG). Soweit aus technischen
oder wirtschaftlichen Grinden unumganglich, kdnnen die Lander einen hiervon
abweichenden Zeitpunkt festlegen sowie Ausnahmetatbestéande bestimmen, die eine
Einschrankung der Barrierefreiheit rechtfertigen (8 62 Abs. 2 PBefG).

Zur rechtlichen Klarstellung der o. g. Frist fur die Herstellung der vollstandigen
Barrierefreiheit fiihrt die ad-hoc-Arbeitsgruppe der Bundesarbeitsgemeinschaft
OPNV der kommunalen Spitzenverbénde in einem Arbeitspapier [1] aus, dass der
Gesetzgeber bei dem Begriff der ,vollstandigen® Barrierefreiheit nicht von einer
vollstandigen Nachbesserung des bestehenden OPNV-Systems schon bis 2022
ausgeht, sondern von einer schrittweisen Umsetzung im Rahmen anstehender
Modernisierungs- und Investitionsmafinahmen und -zyklen. Dieses Verstandnis
findet auch im Wortlaut von § 8 Abs. 3 PBefG seinen Niederschlag; demnach ist der
OPNV-Aufgabentrager lediglich verpflichtet, im Nahverkehrsplan das ,Ziel* einer
vollstandigen Barrierefreiheit zu beriicksichtigen. Die Aufgabentrager werden
dagegen nicht verpflichtet, die im Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)
bestehenden Barrieren bis zu diesem Zeitpunkt auch tatsachlich bereits vollstandig
ausgeraumt zu haben ([1], S. 7 ff).

Weiterhin trifft das PBefG bestimmte Vorgaben zum Beteiligungsverfahren
(Mitwirkung der vorhandenen Unternehmen, Anhorung der Behindertenbeauftragten)
bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans (8§ 8 Abs. 3 PBefG).
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1.2

121

Vorgaben lUbergeordneter Planungen

Landesentwicklungsprogramm

Das Landesentwicklungsprogramm (LEP) Thiringen 2025 — Thiringen im Wandel
[2] trifft u. a. folgende Aussagen zum OPNV:

= Die Erschlielung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und die Sicherung der
Erreichbarkeit soll durch vielfaltige, in ihrer Funktion und der Nachfrage
angepasste Linienverkehrsangebote und Strukturen auf der Grundlage der
historisch gewachsenen polyzentrischen Siedlungsstruktur bedarfsgerecht
weiterentwickelt werden. Bei der Abstimmung von straf3en- und
schienengebundenem OPNYV soll unwirtschaftlicher Parallelverkehr vermieden
werden. Flexible und alternative Bedienformen sollen zur Sicherung der
Erreichbarkeiten beitragen. Dabei sollen die besonderen Belange von Familien
und Kindern sowie einer alter werdenden Bevolkerung berticksichtigt werden
(Verkehrsinfrastruktur Leitvorstellung 5).

= Die Erreichbarkeit eines Zentralen Ortes soll im 6ffentlichen Verkehr die
folgenden Wegezeiten nicht tiberschreiten (Grundsatz 2.2.13):

= 90 Minuten fur Oberzentren

» 45 Minuten fur Mittelzentren einschlief3lich Mittelzentren mit Teilfunktionen
eines Oberzentrums

= 30 Minuten fur Grundzentren

= Als Folge des demografischen Wandels muss auch das Verkehrsangebot und
das Angebot an Verkehrsinfrastrukturen einer Prifung unterzogen werden.
Anpassungsmanahmen im OPNV-Netz sowie hinsichtlich der Aufrechterhaltung
von Schienen- und StralReninfrastrukturen werden erforderlich, allerdings im
Rahmen der Einhaltung der Orientierungswerte (Begriindung zu 2.2.13).

= Die OPNV-Angebote sollen effektiv und bedarfsgerecht gestaltet werden.
Raumbedeutsamen Planungen und Malinahmen zur Sicherung der
Daseinsvorsorge in nachfrageschwachen Raumen, insbesondere neue und
flexible Angebotsformen sowie neue organisatorische Losungen, soll bei der
Nahverkehrsplanung besonderes Gewicht beigemessen werden (Grundsatz
4.5.13).

= Das OPNV-Netz soll auf die Mittel- und Oberzentren ausgerichtet, Grundzentren
und Gemeinden mit einer Uberortlich bedeutsamen Gemeindefunktion sollen
funktionsgerecht eingebunden werden. Raumbedeutsame Planungen und
MafRnahmen zum 6ffentlichen Nahverkehr sollen eine giinstige Anbindung zu den
anderen Verkehrstragern, insbesondere dem Rad- und Ful3verkehr, an den
jeweiligen Zugangsstellen einschliel3en. Die Zugangsstellen sollen den
Bedurfnissen mobilitatseingeschrankter Personen Rechnung tragen und
stadtebaulich integriert werden (Grundsatz 4.5.14).
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1.2.2

= Der SPNV bildet das Riickgrat des OPNV, wobei der Integrale Taktfahrplan die
Grundlage fur die Angebotsgestaltung bildet. Neben der bedarfsorientierten
Gestaltung der Fahrpléne ist die optimale Verknupfung der Linien untereinander
mit den verschiedenen Verkehrstragern in den definierten Knotenpunkten von
Bedeutung (Begrindung zu Grundsatz 4.5.13 und 4.5.15).

Regionalplan

Der Regionalplan Siidwestthiringen [3] trifft u. a. folgyende Aussagen zum OPNV:

= Zur Sicherung gunstiger Erreichbarkeitsverhaltnisse zwischen den Zentralen
Orten bzw. zu ihren Versorgungsbereichen sollen die notwendigen
infrastrukturellen Voraussetzungen [...] erhalten und weiterentwickelt werden.
Dazu sollen insbesondere die Linien und sonstigen Angebotsformen des OPNV
an den maglichst zentral gelegenen Umsteigepunkten miteinander verknupft
sowie die Zugangsstellen zum OPNV erhalten bzw. ausgebaut werden. Die
Leistungsangebote der Nahverkehrstrager sollen regionstubergreifend
abgestimmt werden (Grundsatz 3-15). Die genannten MaRhahmen kdnnen zur
Verbesserung der Verbindungen zu den Zentralen Orten und damit zum Erhalt
und der Verbesserung der Funktionen der Daseinsvorsorge hinsichtlich der
Mobilitat der Bevoélkerung, auch der in ihrer Mobilitat eingeschrankten Menschen,
beitragen (Begriindung zu Grundsatz 3-15).

= |nsbesondere mit der Einrichtung zentraler Umsteigemdglichkeiten in den Orten
mit Verkniipfungspunkten verschiedener Linien des OPNV und der Bereitstellung
von Abstellméglichkeiten fur Individualverkehrsmittel an den Zugangsstellen zum
OPNV koénnen weitere Fahrgastpotenziale erschlossen werden. In Orten an
Eisenbahnverbindungen mit SPNV ist es sinnvoll, die Verkniipfungspunkte
moglichst nah an den Bahnhofen bzw. Haltepunkten einzurichten, um die
Attraktivitdt der Bahn zu verbessern (Begrindung zu Grundsatz 3-15).

= Die Erreichbarkeit und ErschlieRung der Vorbehaltsgebiete Tourismus und
Erholung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln soll gesichert und damit die touristische
Funktion der Orte gestéarkt werden (Grundsatz 3-16).

» Durch eine Attraktivitatssteigerung der vorhandenen Angebote des OPNV in
Verbindung mit deren zeitlicher und raumlicher Flexibilisierung ... sowie durch
eine bessere Verknipfung von Bahn- und Buslinien, kann auf eine Reduzierung
des Individualverkehrs hingewirkt und die touristischen Funktionen [...] kdnnen
nachhaltig gestarkt werden (Begriindung zu Grundsatz 3-16).

= Die wertvollen naturnahen Raume der Rhén und des Hainich sind hinsichtlich
eines Ausbaues der Verkehrsinfrastruktur sensibel zu behandeln. Neben dem
punktuell erforderlichen schonenden, die jeweilige Landschaft
berlcksichtigenden Ausbau vorhandener Verkehrsverbindungen zur
Verbesserung der Erschliel3ung dieser Gebiete kdnnen hier durch verbesserte
Angebote des OPNV umweltschonend weitere Besucher gewonnen werden
(Begriindung zu Grundsatz 3-16).
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1.2.3

Integriertes Stadtentwicklungskonzept der Stadt
Eisenach

Im Integrierten Stadtentwicklungskonzept der Stadt Eisenach [4] sind im
gesamtstadtischen Entwicklungskonzept folgende Ziele fiir den OPNV formuliert:

= Durch die Zielnetze und die MalRBnahmen zur Verbesserung der Leistungs-
fahigkeit des RandstraBennetzes wird der Durchgangsverkehr aus der Innenstadt
verlagert und das Stral3ennetz wirkungsvoll entlastet. Aufgrund dessen wird auch
der Verkehrsablauf fiir die Fahrzeuge des OPNV in der Kernstadt verbessert.
Diese Maflinahmen sollen wesentlich zur Attraktivitat, Beschleunigung und zur
Fahrplantreue des OPNV beitragen. (fortlaufender Prozess)

= Auf dem Karlsplatz ist die Herstellung einer neuen zentralen ZOB-Haltestelle mit
moderner Ausstattung vorgesehen, die sich in die neue Platzgestaltung einfligt.
(wird im Rahmen der Umgestaltung des Karlsplatzes, voraussichtlich ab 2018
umgesetzt)

= |n der Georgenstraf3e soll die Fahrbahn zurlickgebaut werden und die Haltestelle
~Markt* mit entsprechenden Ausstattungsmerkmalen eingerichtet werden.
(Umbau muss fortgefuhrt werden)

= |m Zuge der Neuordnung der stadtischen HauptverkehrsstralRen sollen am
Bahnhof die beiden vorhanden Busbahnhdfe funktional und gestalterisch neu
geordnet, zusammengelegt und mit dem Bahnhof Eisenach verknipft werden,
um die Umsteigebeziehungen Bus-Bus und Bahn-Bus zu verbessern. (Umbau
erfolgt derzeit)

= Erarbeitung eines Bushaltestellenkonzeptes mit dem Ziel, den Komfort der
Bushaltestellen zu verbessern und punktuell die Standorte v. a. in der Innenstadt
zu optimieren (wurde begonnen, muss unter Beachtung der gesetzlichen
Rahmenbedingungen fortgeschrieben werden)
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1.3 Abgrenzung des Planungsraumes und der Verkehre

1.3.1 Planungsraum

Der Planungs- und Giiltigkeitsraum dieses Nahverkehrsplans umfasst den
Wartburgkreis und die kreisfreie Stadt Eisenach — im Folgenden auch
Nahverkehrsraum oder Wartburgregion genannt.
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Abbildung 1: Planungsraum des Nahverkehrsplanes
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1.3.2 Abgrenzung der Verkehre nach Aufgabentréagerschaft
Aufgrund der in § 3 ThirOPNVG festgelegten Aufteilung der Aufgabentragerschaft
zwischen dem Schienenpersonennahverkehr und dem straRengebunden OPNV
ergibt sich folgende Abgrenzung der Verkehre:

Linien Aufgabentragerschaft Berucksichtigung im

Nahverkehrsplan

Schienenpersonennahverkehr

Freistaat Thiringen

nachrichtlich

Regionalbuslinien innerhalb
Wartburgkreis / Stadt Eisenach

Wartburgkreis

ja

kreislibergreifende
Regionalbuslinien

in Verantwortung des jeweils
bestellenden Landkreises

ja, falls der Wartburgkreis als
Aufgabentréager auftritt,

sonst nachrichtlich

Stadtverkehr Bad Salzungen

Wartburgkreis

ja

Stadtverkehr Eisenach

Stadt Eisenach

ja

Tabelle 1:  Aufgabentragerschaft im OPNV und Beriicksichtigung im Nahverkehrsplan
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2 Vorgehen bei der Aufstellung des Nahverkehrsplanes

Wesentliche Grundlagen fir die Aufstellung des Nahverkehrsplanes stellten der
vorhandene Nahverkehrsplan [5], das Angebotskonzept fiir den Stadtbusverkehr
Eisenach [6] sowie das Strategiekonzept fur die Wartburgregion [7] dar. Mit dem
Strategiekonzept wurde eine nachhaltig tragfahige Perspektive fir die zuklnftige
Ausgestaltung des OPNV in der Wartburgregion erarbeitet. Inhalt war eine
grundlegende Uberpriifung und Neuausrichtung der angebotsseitigen, tariflichen und
organisatorischen Strukturen.

Fur die Begleitung der Umsetzung des Strategiekonzeptes wurden vier
Arbeitsgruppen einberufen. Die Arbeitsgruppen bestehen aus Vertretern des
Wartburgkreises, der Stadte Bad Salzungen und Eisenach, der VGW, der IGpV
sowie sonstiger Institutionen. Die Gruppen bearbeiten folgende Themen:

= Qrganisation/Strategie

» Marketing/Produktentwicklung/Tarif
= Netzplanung

» Technik/Infrastruktur

Die Inhalte des Nahverkehrsplanes wurden hauptséchlich in der Arbeitsgruppe
Organisation/Strategie diskutiert, da das Thema des Nahverkehrsplanes in diese
Gruppe eingeordnet wurde.

Die vorliegende Bestandsaufnahme basiert vereinbarungsgemalf auf der
Bestandsaufnahme im Strategiekonzept ,Zukunft des OPNV in der Wartburgregion®
[7] sowie im Angebotskonzept fir den Stadtbusverkehr Eisenach [6]. Soweit dies
moglich und sinnvoll war, wurden die Daten aktualisiert. Fur den Zeitraum bis zum
31.05.2019 wurden fiir das OPNV-Anforderungsprofil und das OPNV-Konzept
grofltenteils die im bestehenden Nahverkehrsplan [5] getroffenen Festlegungen
Ubernommen. Mit der Neuvergabe der Liniengenehmigungen zum 01.06.2019 wird
das OPNV-Angebot in der Wartburgregion neu geordnet. Die fiir den Zeitraum ab
01.01.2019 relevanten Festlegungen zum Anforderungsprofil und zum OPNV-
Konzept im Nahverkehrsplan sind aus dem Strategiekonzept [7] und dem
Angebotskonzept fir den Stadtbusverkehr Eisenach [6] Ubernommen. Bei Bedarf
haben die o. g. Arbeitsgruppen entsprechende Anderungen, Ergéanzungen oder
Prézisierungen vorgenommen.

Vom 20.02. bis 04.04.2017 fand das Anhérungsverfahren nach § 5 ThirOPNVG und
§ 8 PBefG statt. Nach der Sichtung und Aufarbeitung der Stellungnahmen im
Rahmen des Anhdrungsverfahrens haben der Wartburgkreis und die Stadt Eisenach
Uber die Ergebnisse beraten.

Die Beschlussfassung des Nahverkehrsplanes erfolgte am 09.08.2017 im Kreistag
des Wartburgkreises und am 05.09.2017 im Stadtrat der Stadt Eisenach.
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3 Verkehrspolitische Ziele

Der Nahverkehrsplan soll auf Basis der verkehrspolitischen Zielstellung die mittel-
und langfristige Entwicklung des OPNV darstellen (§ 6 Abs. 1 ThirOPNVG).

Der Wartburgkreis und die Stadt Eisenach verfolgen das Gibergeordnete Ziel, die
Standortbedingungen in der Region zu verbessern. Hierbei ist insbesondere die
Daseinsvorsorge fur die Bevolkerung langfristig sicherzustellen. Zur Sicherstellung
der Daseinsvorsorge gehdrt auch die Gewahrleistung der Erreichbarkeit von
Einrichtungen und Standorten.

Aus dieser Ubergeordneten Zielstellung leiten sich u. a. folgende verkehrspolitische
Ziele ab:

1. Verbesserung und Sicherstellung der Erreichbarkeit von Versorgungs-
einrichtungen und Freizeitzielen als Teil der Daseinsvorsorge mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln fur alle Bevélkerungsgruppen

2. Gewahrleistung eines sozialen, preislich attraktiven und bezahlbaren OPNV mit
einem nutzergerechten und perspektivisch einheitlichem Tarifangebot

3. Gewahrleistung der Anbindung von Schulstandorten im Schulerverkehr mit dem
Ziel einer vollstandigen Integration des Schiilerverkehrs in den OPNV unter dem
Gesichtspunkt einer wirtschaftlichen Leistungserbringung

4. Verbesserung der Standortbedingungen fiir Betriebe und Arbeitskréfte durch
eine starkere Ausrichtung des OPNV auf Berufspendlerrelationen

5. Ausschodpfung von Nachfragepotenzialen im Tourismus als ein wichtiger
Wertschopfungsfaktor in der Wartburgregion

6. Gewahrleistung einer engen Verknipfung von Stadtbus, Regionalbus- und
Bahnverkehr in der Wartburgregion

7. Verbesserung des Zugangs zum OPNV fir mobilitatseingeschrankte Personen
durch schrittweise und angemessene Umsetzung der vollstandigen
Barrierefreiheit im OPNV unter Beriicksichtigung der finanziellen
Leistungsfahigkeit der Gemeinden

8. Sicherstellung von verlasslichen und wirtschaftlich vertretbaren
Mobilitditsangeboten mit angemessenen und finanzierbaren Angebotsstandards
im OPNV

9. Aufbau eines Mobilititsmanagementsystems unter Integration alternativer
Mobilitatsangebote zur Erganzung des OPNV-Angebots
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Teil B: Bestandsaufnahme

Teil B: Bestandsaufnahme und strukturelle Entwicklung

1 Raumstruktur

1.1

Beschreibung Nahverkehrsraum

Der Nahverkehrsraum liegt im Westen des Freistaates Thuringen und umfasst den
Wartburgkreis und die kreisfreie Stadt Eisenach. Der Wartburgkreis grenzt an die
thiringischen Landkreise Unstrut-Hainich-Kreis, Gotha und Schmalkalden-
Meiningen; im Bundesland Hessen an die Landkreise Hersfeld-Rotenburg, Fulda
sowie den Werra-Meil3ner-Kreis. Flachenmafig ist der Wartburgkreis mit

ca. 1,3 Tsd. km?2 der groR3te Landkreis Thiringens. Am 31.12.2015 hatte der

Wartburgkreis ca. 125.700 Einwohner [8].

Der Landkreis besteht aus 50 Gemeinden, darunter zehn kreisangehorige Stadte:

Bad Liebenstein, Stadt
Bad Salzungen, Stadt
Berka/Werra, Stadt
Creuzburg, Stadt
Geisa, Stadt
Kaltennordheim, Stadt
Ruhla, Stadt
Stadtlengsfeld, Stadt
Treffurt, Stadt

Vacha, Stadt

Die Verwaltungsaufgaben Ubernehmen drei Verwaltungsgemeinschaften
(Berka/Werra, Dermbach, Hainich-Werratal), sieben Stadte und neun Gemeinden.
Davon erfilllen sechs Gemeinden bzw. Stadte die Verwaltung flir andere
Gemeinden.

Im ndrdlichen Drittel des Wartburgkreises liegt die kreisfreie Stadt Eisenach auf
einer Flache von ca. 104 km?2. Die Stadt wird fast vollstandig durch den
Wartburgkreis umschlossen. Am 31.12.2015 hatte die Stadt Eisenach ca. 42.400
Einwohner [8].
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In der folgenden Abbildung sind der Wartburgkreis und die Stadt Eisenach
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Abbildung 2: Nahverkehrsraum (Gebietsstand 31.12.2013)

1.2 Raumordnungspolitische Vorgaben

1.2.1 Raumstrukturgruppen und -typen

Das Landesentwicklungsprogramm (LEP) Thiringen 2025 — Thiringen im Wandel
[2] definiert Raumstrukturgruppen und Raumstrukturtypen nach demografischen und
wirtschaftlichen Entwicklungsgesichtspunkten. Damit werden friihere Einteilungen in
Verdichtungsrdaume und Landlicher Raum, einschlief3lich der Stadt- und
Umlandraume ersetzt. Sie ermdglichen eine an den besonderen (typischen)
Merkmalen orientierte Entwicklung mit besonderem Augenmerk auf die jeweiligen
Potenziale und Hemmnisse. [2]

Gemal LEP ist der Nahverkehrsraum hauptsachlich der Raumstrukturgruppe
-Raume mit glnstigen Entwicklungsvoraussetzungen® und dem Raumstrukturtyp
»westliches Thiringen* zugeordnet. Nach dem LEP soll dieser Raum unter
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Ausnutzung der lagebedingten Potenziale weiter gefestigt werden. Der Teil des
Landkreises 0stlich der B 19 (Bad Liebenstein, Ruhla, Wutha-Farnroda) gehért zur
Raumstrukturgruppe ,Raume mit ausgeglichenen Entwicklungspotenzialen® und zum
Raumstrukturtyp , Thiringer Wald/Saaleland“. Entsprechend LEP soll in diesem
Raum die eigene wirtschaftliche Leistungskraft in Gberwiegend oberzentrenferner
Lage unter Berlicksichtigung der Anpassungsbedarfe an den demografischen
Wandel gefestigt werden.

Die folgende Abbildung zeigt die beschriebene Einordnung:

Baaq,angensalza Rédume mit giinstigen Entwicklungsvoraussetzungen
Demografisch und wirtschaftlich stabiler Zentralraum
sinnerthiringer Zentralraum®

Demografisch und wirtschaftlich weitgehend stabiler Raum
in teilweise oberzentrennaher Lage ,sidliches Thiringen”

Demografisch und wirtschaftlich weitgehend stabiler Raum
in oberzentrenferner Lage

,westliches Thiiringen”

Demografisch und wirtschaftlich weitgehend stabiler Raum
in teilweise oberzentrennaher Lage ,nérdliches Thiringen*

R&ume mit ausgeglichenen Entwicklungspotenzialen

Demografisch weitgehend stabiler Raum mit wirtschaftlichen
Handlungsbedarfen ,mittleres Thiringer Becken”

Wirtschaftlich weitgehend stabiler Raum mit demografischen
Anpassungsbedarfen ,Raum um die A 9/Thiringer Vogtland®

Zella-M K( Wirtschaftlich weitgehend stabiler Raum mit partiellen
‘E //Sﬁ demografischen Anpassungsbedarfen in oberzentrenferner Lage
: .Thirinaer Wald/Saaleland”

Abbildung 3: Raumstrukturgruppen und -typen (Ausschnitt aus [2])

1.2.2 Zentralortlichkeit

Die Raumordnung thematisiert Leistungen der 6ffentlichen Daseinsvorsorge im
Rahmen ihrer Zentralen Orte-Konzepte. Durch das System Zentraler Orte soll die
Versorgung der Bevélkerung und der Wirtschaft mit privaten Dienstleistungen und
Arbeitsplatzen sowie einem komplexen Biindel ¢ffentlicher Leistungen der
Daseinsvorsorge, wie Bildungs-, Gesundheits- und Kultureinrichtungen, OPNV
sowie Ver- und Entsorgungsinfrastrukturen, zu angemessenen Erreichbarkeits-
bedingungen gewahrleistet werden.

Die Ober- und Mittelzentren sind im LEP Thiringen 2025 [2] festgelegt. Die
Bestimmung der Grundzentren wird gesondert durch eine nachfolgende Anderung
des Landesentwicklungsprogramms erfolgen. Bis dahin behalten die Grundzentren
entsprechend der Festlegungen der aktuell geltenden Regionalplane weiter ihre
Glltigkeit.
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Im Nahverkehrsraum besitzen folgende Stadte bzw. Orte eine zentralértliche
Funktion:

= Mittelzentrum mit Teilfunktion eines Oberzentrums:
= Eisenach, Stadt
= Mittelzentrum:
= Bad Salzungen, Stadt
= Grundzentren:
= Bad Liebenstein, Stadt
= Dermbach
® Geisa, Stadt
®» Gerstungen
= Kaltennordheim, Stadt
= Mihla
= Ruhla, Stadt
= Treffurt, Stadt
= Vacha, Stadt
= Wutha-Farnroda
Das nachstgelegene Oberzentrum im Freistaat Thiringen ist die Stadt Erfurt.

Fur den Nahverkehrsraum sind auch Zentrale Orte in den benachbarten Landkreisen
von Bedeutung. Beispielsweise bestehen Pendlerbeziehungen nach Schmalkalden,
Meiningen (Mittelzentren) oder Gotha (Mittelzentrum mit Teilfunktionen eines
Oberzentrums). Aber auch nach Hessen, z. B. nach Fulda (Oberzentrum), Bad
Hersfeld (Mittelzentrum mit Teilfunktionen eines Oberzentrums), Hiinfeld oder
Eschwege (Mittelzentren) oder in das Grundzentrum Philippsthal.

In der folgenden Abbildung sind entsprechend des LEP Thiringen 2025 [2], des
Regionalplanes Sudwestthiringen [3] und des Landesentwicklungsplanes Hessen
[9] die Zentralen Orte im Nahverkehrsraum sowie die benachbarten Zentralen Orte
héherer Stufe (bis Mittelzentrum) dargestellt.
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Abbildung 4: Zentrale Orte im Nahverkehrsraum und benachbarte Zentrale Orte héherer Stufe

Die Ausstattungs- und Versorgungsmerkmale der Zentralen Orte sind ebenfalls im
LEP Thiringen 2025 [2] beschrieben.

Oberzentren versorgen die Bevdlkerung mit Gitern und Dienstleistungen des
hochwertigen Bedarfes. Neben den Oberzentren erfillen Mittelzentren mit
Teilfunktionen eines Oberzentrums hoéherwertige Funktionen der Daseinsvorsorge
mit in der Regel Uberregionaler Bedeutung und sind wichtiger Standort, z. B. fur
Wirtschaft, Handel, Dienstleistungen, Verkehr und Kultur. Mittelzentren sind
gekennzeichnet durch zahlreiche und vielféltige Funktionen der Daseinsvorsorge mit
regionaler Bedeutung. Diese sollen in den Mittelzentren fur den jeweiligen
Funktionsraum konzentriert und zukunftsfahig weiterentwickelt werden. Die
mittelzentralen Funktionsraume sollen die raumliche Bezugsebene fir die Sicherung
der Daseinsvorsorge bilden.
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Die folgende Abbildung zeigt die mittelzentralen Funktionsraume des
Nahverkehrsraumes.

|:] eindautige Ausrichiung

@ bilaterale Ausrichtung

Abbildung 5: Mittelzentrale Funktionsrdume (Ausschnitt aus [2])

Grundzentren erganzen das Netz der Ober- und Mittelzentren. Sie Ubernehmen
insbesondere die Grundversorgung mit Gitern und Dienstleistungen (z. B.
Einzelhandel, Kommunalverwaltung) sowie Bildung und Gesundheit (z. B.
Allgemeinarzte, Apotheke, Grundschule). Grundzentren sind leistungsféhig durch
LandesstraRen sowie SPNV und/oder StPNV der Landkreise in das Verkehrsnetz
eingebunden.

1.2.3 Entwicklungskorridore

Die Entwicklungskorridore werden im LEP Thuringen 2025 [2] festgelegt. Sie sollen
als Raume mit besonderer Standortgunst erganzend zu den Zentralen Orten zur
positiven Wirtschaftsentwicklung des Landes beitragen. Im Nahverkehrsraum
befindet sich ein Entwicklungskorridor entlang der A 4 (Landesgrenze Hessen —
Eisenach — Gotha — Erfurt — Weimar — Jena — Gera — Landesgrenze Sachsen).
Dieser Korridor weist u. a. mit der A 4, der Mitte-Deutschland-Verbindung
(Bedienung mit SPNV und SPFV), dem Hochspannungs- sowie
Gasversorgungsnetz, vorhandenen oder geplanten Gewerbe- und
Industrie(groR)flachen und dem weitgehend stabilen Bevidlkerungspotenzial
bedeutende Faktoren fiir eine hohe Attraktivitat fir Investoren auf.

Als unabdingbare Entwicklungsvoraussetzung sollen u. a. die Verkehrsinfra-
strukturen gesichert und weiterentwickelt werden.
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1.2.4

1.2.5

1.3

Verkehrsnetz

Im LEP Thiringen 2025 [2] wird ein funktional gegliedertes Verkehrsnetz festgelegt.
Es wird in drei Kategorien unterteilt:

= Transeuropdisches Verkehrsnetz
= BundesstralRennetz
® | andesstralennetz

Das transeuropdische Verkehrsnetz umfasst schnelle Verbindungen fur den
grenziberschreitenden innereuropaischen Verkehr und dient insbesondere der
Verbindung von Metropolregionen [2]. Den Nahverkehrsraum betreffend, gehéren
hierzu die Autobahn A4 mit den Anschlussstellen Gerstungen, Eisenach-West,
Eisenach-Ost und Sattelstadt sowie die Schienenverbindung Dresden — Erfurt —
Eisenach — Frankfurt am Main.

Uber das Bundesstralennetz erfolgt eine Einbindung Thiiringens in das nationale
Verkehrsnetz und es werden die Zentralen Orte hoherer Stufe an das
transeuropdische Verkehrsnetz angebunden. Weiterhin wird mit dem
Bundesstralennetz die Verbindung zwischen den Zentralen Orten hoherer Stufe
gewahrleistet [2].

Das Landesstral3ennetz vermascht die Grundzentren mit den Zentralen Orten sowie
die Grundzentren untereinander. Uber dieses Netz wird die Verbindung zum
hoherwertigen Stralennetz gewahrleistet [2].

Eisenbahnstrecken

Durch den Nahverkehrsraum verlaufen zwei im Personenverkehr bediente
Eisenbahnstrecken, die sich in Eisenach treffen. Die Thiringer Stammbahn ist
zweigleisig ausgebaut und verlauft von Halle (Saale) tiber Eisenach nach Bebra und
ist Teil der Hauptverbindung zwischen Berlin, Leipzig, Fulda und Frankfurt am Main.
In Eisenach beginnt die Werrabahn (Eisenach — Lichtenfels), die Uber Bad
Salzungen in den benachbarten Landkreis Schmalkalden-Meiningen nach Eisfeld
und friher weiter nach Lichtenfels fuhrt.

Einwohner

Im Wartburgkreis leben ca. 125.700 Einwohner (Stand: 31.12.2015) [8]. Bezogen auf
den Freistaat Thiringen sind das etwa 6 % der Einwohner auf ca. 8 % der Flache.
Mit ca. 1,3 Tsd. km? ist der Wartburgkreis der flachenmaRig grofite Landkreis im
Freistaat Thuringen. Die mittlere Einwohnerdichte des Landkreises liegt bei 97
Einwohnern/km?; die mittlere Einwohnerdichte Thiringens bei 134 Einwohnern je
km?2.
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Die Stadt Eisenach hat ca. 42.400 Einwohner (Stand: 31.12.2015) und gehort mit
Suhl zu den Kleinsten kreisfreien Stédten im Freistaat Thiringen. Die Stadt hat eine
Flache von ca. 104 km?2 und eine Einwohnerdichte von ca. 400 Einwohnern je km2,

Die Tabelle 2 zeigt die Einwohnerverteilung fir den Nahverkehrsraum und fir den
Freistaat Thuringen nach den Angaben des Statistischen Landesamtes.

Altersgruppe Wartburgkreis Stadt Eisenach |Nahverkehrsraum |Thiringen

unter 6 Jahre 6.450 5% 2.100 5% 8.550 5%| 109.620 5%

6 bis 15 Jahre 9.070 7% 3.100 7% 12.170 7%| 155.820 7%

15 bis 65 Jahre 80.380 64 %| 26.480 63 %| 106.860 64 %| 1.379.740 64 %

65 Jahre und &lter 29.760 24 %| 10.740 25% 40.500 24 %| 525.530 24 %

Gesamt 125.660 100 %| 42.420 100%| 168.080 100 %| 2.170.710 100 %
Tabelle 2:  Einwohner nach Altersgruppen — Statistisches Landesamt (Stand: 31.12.2015 [8])

Die Einwohner nach Orts- bzw. Stadtteilen des Wartburgkreises entsprechen den
Angaben der Gemeinden. Fir die Stadt Eisenach liegen die Einwohner fiir die
Planungsbezirke aus dem Einwohnermeldewesen vor. Insgesamt ergeben sich nach
den Daten des Einwohnermeldewesens folgende Altersverteilungen:

Altersgruppe Wartburgkreis Altersgruppe Stadt Eisenach

0 bis 6 Jahre 6.910 5 % /| 0 bis 6 Jahre 2.390 6 %

7 bis 16 Jahre 9.860 8 % | 7 bis 17 Jahre 3.680 9%

17 bis 65 Jahre 82.530 65 % | 18 bis 64 Jahre 25.310 60 %

tiber 65 Jahre 28.020 22 % | ab 65 Jahre 10.640 25%

Gesamt 127.320 100 % | Gesamt 42.020 100 %
Tabelle 3:  Einwohner nach Altersgruppen nach Angaben des Einwohnermeldewesens (Wartburgkreis

[10]; Stadt Eisenach [11])

Die Einwohnerdichten und die Altersstruktur auf Orts- bzw. Stadtteilebene sind in
Anlage 1 fur den Wartburgkreis sowie in der folgenden Abbildung fur die Stadt
Eisenach dargestellt. Die Altersstruktur ist in Form von Kreisdiagrammen je Orts-
bzw. Stadtteil dargestellt. Die GroRe der Kreise reprasentiert die Anzahl der
Einwohner, d. h. je groRRer der Kreis desto héher ist die Anzahl der Einwohner. Die
einzelnen Kreissegmente beziehen sich auf den prozentualen Anteil der jeweiligen
Altersgruppe an der Gesamteinwohnerzahl.
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Abbildung 6: Einwohner der Stadt Eisenach — Haupt- und Nebenwohnung

[Quelle: Einwohnermeldewesen Stadt Eisenach, Stand: 31.12.2014]

Mehr als 4.000 Einwohner leben in den Planungsbezirken Oststadt, Stadtzentrum,
Sidstadt und Thalmannstra3e. Die hochsten Einwohnerdichten weisen die
Planungsbezirke Nordplatz, Oppenheimstral3e, Stadtzentrum und Thalmannstral3e
auf.

In Anlage 1 ist die heterogene Verteilung der Einwohner im Wartburgkreis sehr gut
zu erkennen. VerhaltnismaRig hohe Bevolkerungsdichten ab 100 Einwohnern/km?
sind groltenteils in den Zentralen Orten sowie u. a. entlang des Werratals
vorhanden. Mit etwa 15,6 Tsd. Einwohnern (inkl. der Stadtteile) leben die meisten
Menschen in der Stadt Bad Salzungen. In den Orten Mihla und Treffurt im nérdlichen
Teil des Landkreises und in der Stadt Geisa sowie in Dermbach im Suden des
Landkreises leben jeweils mehr als 2 Tsd. Einwohner. Im zentralen Bereich des
Landkreises gibt es ebenfalls einige Orte mit mehr als 2.000 Einwohnern. Diese Orte
befinden sich hauptséchlich im Werratal (Gerstungen, Vacha, Tiefenort, Bad
Salzungen und Barchfeld) und im Thiringer Wald (Bad Liebenstein, der zu Bad
Liebenstein gehdrende Stadtteil Schweina und Ruhla). Insbesondere die R&ume mit
bis zu 100 Einwohnern/km? sind als diinn besiedelt anzusehen. Dazu gehdren u. a.
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Teile der Rhon, der Hainich und die Horselberge oder das siidlich von Eisenach
gelegene Gebiet mit Marksuhl und dem Erdfallgebiet Frauensee. In diese
Einwohnerdichteklassen fallen insgesamt 72 % der Orts- bzw. Stadtteile.

Demografisch interessant ist neben der Gesamteinwohnerzahl der Gesamtquotient.
Dieser ist vor allem fiir 6konomische Fragestellungen relevant und spiegelt das
guantitative Verhaltnis von Bevdlkerung im nichterwerbsfahigen und erwerbsféhigen
Alter wider. Er ergibt sich als Summe aus dem Jugend- und dem Altenquotienten.
Der Jugendquotient gibt das Verhdltnis der Anzahl junger Menschen, die noch nicht
im erwerbsfahigen Alter sind, zu der Anzahl Menschen im erwerbsfahigen Alter an.
Der Altenquotient gibt das statistische Verhaltnis der Einwohner im Rentenalter zu
jenen im erwerbsfahigen Alter an.

Im Wartburgkreis leben im Vergleich zu den Einwohnern im erwerbsfahigen Alter,
viele junge Menschen (0 bis 16-Jahrige) nérdlich von Eisenach sowie im stdlichen
Teil des Landkreises. Dagegen gibt es viele tber 65-Jahrige u. a. in den Stadten
Ruhla und Bad Liebenstein. Dort kommen mehr als 40 Uber 65-Jahrige auf 100
Personen im erwerbsfahigen Alter. Wird der Gesamtquotient betrachtet, so zeigt
sich, dass der Anteil der Menschen im nichterwerbsfahigen Alter zu den Menschen
im erwerbsfahigen Alter (17 bis 65 Jahre) mit Gber 60 je 100 Personen im
erwerbsfahigen Alter u. a. in Bad Liebenstein, Ruhla und Vacha sehr hoch ist.

In Eisenach leben viele junge Menschen (0 bis 17-Jéhrige) in den Planungsbezirken
Hotzelsroda, Madelungen, Neukirchen, Nordplatz, Oppenheimstrale und Siudstadt.
Der Anteil der &lteren Einwohner ab 65 Jahre ist in den Planungsbezirken Nordplatz,
Stadtrandsiedlung West, Thalmannstral3e und Wartenberg am gré3ten. Der
Gesamtquotient ist in den Planungsbezirken Nordplatz, Stadtrandsiedlung West,
Théalmannstralle und Wartenberg am gréf3ten. Hier kommen auf 100 Personen im
erwerbsfahigen Alter (18 bis 64 Jahre) mehr als 70 Personen im
nichterwerbsfahigen Alter.

1.4 Arbeitsmarkt

1.4.1 Beschéftigte

Aus dem Bevoélkerungsteil der Einwohner im erwerbsfahigen Alter geht die Gruppe
der Erwerbstatigen hervor, die nach dem Wohnortprinzip ermittelt wird. Personen,
die weder erwerbstatig noch erwerbslos sind, gelten als Nichterwerbspersonen. Im
Nahverkehrsraum leben laut Zensus 2011 [12] etwa 94 Tsd. Erwerbspersonen,
davon sind etwa 89,5 Tsd. Einwohner erwerbstétig. Die Tabelle 4 zeigt die
Auswertungen des Zensus 2011 des Nahverkehrsraumes im Vergleich zum
Freistaat Thiringen und den Ergebnissen flr die gesamte Bundesrepublik
Deutschland. Die Angaben zur Arbeitslosenquote stammen aus den Auswertungen
des Statistischen Landesamtes des Freistaates Thuringen.
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Nahverkehrs-

Erwerbsstatus Wartburgkreis | Stadt Eisenach Thiringen | Deutschland

raum

Erwerbspersonen 71.280 22.710 93.990 1.191.030 42.126.800

Erwerbstatige 68.180 21.330 89.510 1.118.840 39.985.940

Erwerbslose 3.100 1.380 4.480 72.190 2.140.860

Nichterwerbspersonen 56.720 18.530 75.250 982.000 37.525.570

Arbeitslosenquote [%)] 6,0 9,2 8,8 7,1

Tabelle 4:

Erwerbsstatus im Nahverkehrsraum im regionalen Vergleich

Zu den sozialversicherungspflichtig Beschéftigten zahlen alle Arbeitnehmer
einschlieBlich der Auszubildenden, die kranken-, renten-, pflegeversicherungs-
pflichtig und/ oder beitragspflichtig sind oder fir die von den Arbeitgebern
Beitragsanteile zu entrichten sind. Aus dieser Abgrenzung ergibt sich, dass in der
Regel alle Arbeiter und Angestellten von der Sozialversicherungspflicht erfasst
werden. Die Statistik der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten wird von der
Bundesagentur fur Arbeit erstellt und beruht auf den Meldungen der Arbeitgeber zur
Kranken-, Renten-, Pflege- und/oder Arbeitslosenversicherung.

In der Anlage 2 sind die statistischen Angaben zu den sozialversicherungspflichtig
Beschéftigten fur die Gemeinden des Wartburgkreises zum Jahr 2012, fur die
Planungsbezirke der Stadt Eisenach zum Jahr 2014 zusammengestellt. Die folgende
Tabelle enthélt die zusammengefassten Werte fir den Wartburgkreis und die Stadt
Eisenach.

Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte

am Wohnort am Arbeitsort Pendler

Wartburgkreis 53.867 40.137 -13.730

Stadt Eisenach 16.205 23.123 6.918

Summe Nahverkehrsraum 70.072 63.260 -6.812

Tabelle 5:

1.4.2

Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte Wartburgkreis und Stadt Eisenach

Pendlerbeziehungen

Fur die Wege zwischen Wohn- und Arbeitsort missen die Beschéftigten pendeln.
Pendler kdnnen in verschiedene Gruppen unterteilt werden. Als Auspendler werden
Personen bezeichnet, die ihren Arbeitsplatz nicht in ihrer Wohnsitzgemeinde haben.
Aus Sicht der Arbeitsplatzgemeinde sind sie Einpendler.

Der Pendlersaldo berechnet sich aus den Einpendlern abziiglich der Auspendler
bzw. Beschaftigte am Arbeitsort abzuglich der Beschaftigten am Wohnort. Eine
positive Differenz bedeutet einen Uberschuss an Einpendlern und eine negative
Differenz einen Uberschuss an Auspendlern in der jeweiligen Gebietskorperschaft.
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In der folgenden Abbildung sind die Pendlerverflechtungen des Wartburgkreises
Uber die Kreisgrenzen hinweg dargestellt. Die Auswertung beruht auf den Angaben
zu den sozialversicherungspflichtig Beschéftigten mit Stichtag 30.06.2012. Die
betreffenden Werte wurden auf alle Beschéftigten, d. h. einschlieRlich Selbstandiger
usw. hochgerechnet.

Niedersachsen
-70
Sachsen-Anhalt
Sachsen
Hessen
-870
-150
Bayern

Abbildung 7: Pendlerverflechtungen Wartburgkreis mit Umland

In der Tabelle 6 sind die Pendlerverflechtungen nach Einpendlern, Auspendlern und
dem resultierenden Pendlersaldo aufgeschliisselt. Aggregationsebene sind dabei die
Thiringer Landkreise sowie die unmittelbar angrenzenden hessischen Landkreise
Fulda, Hersfeld-Rotenburg und der Werra-Mei3ner-Kreis. Die Uibrigen Gebiete
wurden auf der Ebene der Bundeslander zusammengefasst.
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Quelle/Zziel Einpendler ...nach Auspendler ...von Saldo
Wartburgkreis Wartburgkreis
Eisenach, Stadt 4.620 11.180 -6.560
LK Fulda 440 6.470 -6.030
LK Hersfeld-Rotenburg 1.510 6.540 -5.030
Erfurt, Stadt 260 1.380 -1.120
Hessen (BL) 120 990 -870
Werra-Meif3ner-Kreis 430 1.070 -640
LK Gotha 1.590 1.990 -400
Bayern (BL) 40 190 -150
Suhl, Stadt 80 200 -120
lim-Kreis 90 150 -60
Niedersachsen (BL) 30 100 -70
Unstrut-Hainich-Kreis 990 770 220
LK Schmalkalden-Meiningen 3.510 2.690 820
Ubrige Relationen 390 430 -40
Summe 14.100 34.150 -20.050
Tabelle 6:  Pendlerverflechtungen Wartburgkreis mit Umland

Die starksten Pendlerbeziehungen des Wartburgkreises bestehen mit der Stadt
Eisenach. Rund 4.600 Eisenacher pendeln taglich in den Wartburgkreis. In der
Gegenrichtung pendeln etwa 11.200 Erwerbstatige vom Wartburgkreis nach
Eisenach. Erkennbar ist auch die starke Verflechtung mit den im Westen des
Landkreises angrenzenden Hessischen Kreisen Fulda, Hersfeld-Rotenburg sowie
dem Werra-Mei3ner-Kreis. Inshesondere die beiden erstgenannten Landkreise
haben als Arbeitsplatzstandorte fir den Wartburgkreis eine sehr hohe Bedeutung.

Bei den angrenzenden Landkreisen Thiringens sind in Bezug auf die Pendlerstrome
die Landkreise Schmalkalden-Meiningen und Gotha zu nennen. Fir den Landkreis
Schmalkalden-Meiningen stellt der Wartburgkreis einen wichtigen Arbeitsplatz-
standort dar. Hier ist die Zahl der Einpendler in Richtung Wartburgkreis héher als die
Zahl der Auspendler. Einen positiven Saldo weisen auch die Relationen zum
Unstrut-Hainich-Kreis auf.

Der Landeshauptstadt Erfurt kommt in Hinblick auf den Arbeitsmarkt dagegen eine
eher untergeordnete Rolle zu. Ein Grund hierfir liegt in der vergleichsweise weiten
Entfernung, die fir den téaglichen Arbeitsweg Uberwunden werden muss.

Insgesamt Ubersteigt die Zahl der Auspendler die Zahl der zum Wartburgkreis
einpendelnden Erwerbstatigen. Der werktagliche Saldo betragt 20.050
(auspendelnde) Erwerbstatige.
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Fur die Stadt Eisenach wurden die Pendler auf Basis der Angaben zu den

sozialversicherungspflichtig Beschéftigten mit Stichtag 30.06.2014 ermittelt. Die
betreffenden Werte wurden auch hier auf alle Beschéftigten hochgerechnet. Die
folgende Abbildung zeigt die Pendlerverflechtungen der Stadt Eisenach Uber die

Stadtgrenze hinweg.

Niedersachsen
-30

Sachsen-Anhalt

Sachsen

Hessen

-350

-130
Bayern

Abbildung 8: Pendlerverflechtungen Stadt Eisenach mit Umland
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In der folgenden Tabelle sind die Pendlerverflechtungen der Stadt Eisenach nach
Einpendlern, Auspendlern und dem resultierenden Pendlersaldo aufgeschliisselt.

Quelle/Zziel Einpendler ...nach Eisenach | Auspendler ...von Eisenach Saldo
Wartburgkreis 10.510 4.460 6.050
LK Fulda 30 60 -30
LK Hersfeld-Rotenburg 390 470 -80
Erfurt, Stadt 380 600 -220
Hessen (BL) 60 410 -350
Werra-Meif3ner-Kreis 530 230 300
LK Gotha 1.850 950 900
Bayern (BL) 60 190 -130
Suhl, Stadt 60 30 30
lim-Kreis 160 90 70
Niedersachsen (BL) 40 70 -30
Unstrut-Hainich-Kreis 1.450 270 1.180
LK Schmalkalden-Meiningen 510 210 300
Ubrige Relationen 930 1.170 -240
Summe 16.960 9.210 7.750
Tabelle 7:  Pendlerverflechtungen Stadt Eisenach mit Umland

1.4.3

Wie bereits aus der Pendlerauswertung fur den Wartburgkreis hervorging, bestehen
die gréf3ten Pendlerverflechtungen zwischen Eisenach und dem Wartburgkreis.
Téaglich pendeln ca. 11.000 Erwerbstéatige zur Arbeit nach Eisenach ein, ca. 4.500
Eisenacher arbeiten im Wartburgkreis und pendeln aus. Nach Erfurt pendeln taglich
ca. 600 Eisenacher. Von den benachbarten Landkreisen Gotha und Unstrut-Hainich-
Kreis fahren téglich mehr als 1.400 Personen zur Arbeit nach Eisenach. Insgesamt
gibt es mehr Einpendler als Auspendler. Der werktagliche Saldo betragt ca. 7.800
(einpendelnde) Erwerbstétige.

Unternehmen und Gewerbegebiete

Das grof3te Unternehmen im Wartburgkreis mit etwa 1,1 Tsd. Mitarbeitern ist die
Rege Motorenteile GmbH in Horselberg-Hainich. Weitere grof3e Unternehmen mit
mehr als 400 Mitarbeitern sind die K + S GmbH in Unterbreizbach, die DECKEL-
MAHO GmbH in Seebach sowie die Pollmeier Massivholz GmbH & Co. in
Creuzburg. Zu den grof3eren Arbeitgebern gehdren auch die Kliniken des
Landkreises sowie die Kreisverwaltung in Bad Salzungen. Weiterhin gibt es einige
groRe Gewerbegebiete im Landkreis mit gegenwartig mehr als 400 Arbeitsplatzen.
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Gemeinde

Gewerbegebiet

Barchfeld

Im Vorwerk

Berka, Stadt

LAuf der Dornenhecke*”

Creuzburg, Stadt

Weststadt Creuzburg

Geisa, Stadt Geisa/Borsch
Gerstungen Im Unterfeld
»#Auf der Héhe*

Horselberg-Hainich

Industriegebiet Eisenach-Kindel

Immelborn

Gewerbepark Immelborn (Altstandort - ehem. Hartmetallwerk)

Krauthausen

Industrie- und Gewerbegebiet Deubachshof

Merkers-Kieselbach

Industrie- und Gewerbepark Merkers

Seebach

Gewerbegebiet Seebach

Woutha-Farnroda

An der Allee

Tabelle 8: Gewerbegebiete mit mehr als 400 Arbeitsplatzen im Wartburgkreis [Quelle: Landratsamt

Wartburgkreis]

In der Stadt Eisenach gibt es 11 Industrie- und Gewerbegebiete. Die grofdten
Arbeitgeber sind die Adam Opel AG und die Robert Bosch Fahrzeugelektrik GmbH.

Anzahl Arbeitsplatze
Industriegebiet "Eisenach-West" (Opel) 2.670
Industriegebiet "Wartenberg" (Bosch) 1.800
Gewerbegebiet "An der Rennbahn" 790
Gewerbegebiet "Eichrodter Weg" 420
Gewerbegebiet "Kasernengelénde" 570
Gewerbegebiet "Obere Mihlhduser StralRe” 460
Gewerbegebiet "Im Eisenacher Feld" OT Stedtfeld 850
Gewerbegebiet "Stockhausen” OT Stockhausen 720

Tabelle 9: Industrie- und Gewerbegebiete mit mehr als 400 Arbeitsplatzen in der Stadt Eisenach [Quelle:

Stadt Eisenach, Wirtschaftsforderung, Stand: 31.12.2013]
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In der folgenden Abbildung sind Unternehmen mit mehr als 40 Mitarbeitern im

Wartburgkreis sowie in der Stadt Eisenach dargestellt.

Werra-MeiRner-Kreis

Hessen \\

Krayenbergemeinde

Leimbach
"

Barchfeld-Immelborn
N

=,

Thuringen

Unstrut-Hainich-Kreis

l Stadtlengsfeld

[ LK Schmalkalden-

Meiningen |

JC)

stengrund 1“ Wiesenthal |
Brunnhartshausen | INeighartshausen

" Pryfzsisriin .~

[Empferthausen]
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o)
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O <= 1.000 Mitarbeiter
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<7 Bundesland

€A Landkreise

€A Gemeinden

Abbildung 9: Unternehmen mit mehr als 40 Mitarbeitern im Wartburgkreis und in der Stadt Eisenach

[Quelle: Landratsamt Wartburgkreis]

13.07.2017

Seite 43/158



Teil B: Bestandsaufnahme

Nahverkehrsplan Wartburgkreis / Stadt Eisenach 2017 — 2022

1.5 Schulstandorte

Wie aus Tabelle 10 und der Anlage 3 enthommen werden kann, befinden sich im
Wartburgkreis 34 Grundschulen. Das Grundzentrum Mihla besitzt keine eigene
Grundschule. Die Kinder werden in der benachbarten Grundschule in Nazza
unterrichtet. 16 Regelschulen sind flachendeckend tGber den Landkreis verteilt.
Diese befinden sich im Mittelzentrum Bad Salzungen, in sieben Grundzentren sowie
an sieben weiteren Standorten. Eine Auf3enstelle (Schulteil) der Regelschule in
Mihla befindet sich in Creuzburg. In den Grundzentren Gerstungen, Ruhla und

Vacha sind keine Regelschulen vorhanden. Die Schiler werden in den

benachbarten Regelschulen unterrichtet. Gymnasien gibt es im Mittelzentrum Bad
Salzungen sowie in den Grundzentren Gerstungen, Ruhla und Vacha. Eine
AuRenstelle des Gymnasiums Vacha befindet sich in Geisa in den Raumen der
dortigen Regelschule.

Schulart Schulstandorte

Grundschulen Bad Liebenstein Dorndorf Ruhla
Bad Salzungen (3 Grundschulen) Empfertshausen Schweina
Barchfeld Fortha Seebach
Behringen Geisa Stadtlengsfeld
Berka/Hainich Geismar Siinna
Berka/Werra Gerstungen Tiefenort
Buttlar Gumpelstadt Treffurt
Creuzburg Kaltennordheim Vacha
Dermbach Kieselbach Wenigenlupnitz
Dippach Nazza Wiesenthal

Oechsen Wutha-Farnroda

Regelschulen Bad Liebenstein Geisa Stadtlengsfeld
Bad Salzungen (2 Regelschulen) Kaltennordheim Tiefenort
Behringen Marksuhl Treffurt
Berka/Werra Mihla (mit Schulteil Unterbreizbach
Dermbach Creuzburg) Wutha-Farnroda

Seebach

Gymnasien Bad Salzungen (1 Gymnasium mit 2 Standorten)
Gerstungen
Ruhla

Vacha (mit Schulteil Geisa)

Forderschulen/-
zentrum

Bad Salzungen (Férderschule)
Bad Salzungen (Férderzentrum)
Dorndorf (Forderzentrum)

Berufsbildungs-
zentrum

Bad Salzungen

Tabelle 10: Wartburgkreis — Staatliche Schulen (Stand: Schuljahr 2016/17)

In Tragerschaft der Stadt Eisenach befinden sich insgesamt zwolf Schulen
(vier Grundschulen, drei Regelschulen, zwei Gymnasien mit 3 Standorten, ein
Staatliches Regionales Férderzentrum, eine Gemeinschaftsschule, ein Staatliches
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Berufsschulzentrum mit 3 Standorten). Die Schulen in Trégerschaft der Stadt
Eisenach sind in der folgenden Tabelle aufgelistet. Dartiber hinaus gibt es in
Eisenach noch vier Schulen in freier Tragerschaft (eine Grundschule, ein
Gymnasium, eine Gesamtschule, eine Forderschule). Zum Schuljahr 2015/16
besuchen etwa 4.300 Schiiler diese Schulen (ohne Berufsschulzentrum). Mehr als
1.000 Schulplatze befinden sich in den Planungsbezirken Stadtzentrum und
ThalmannstralRe. Dariiber hinaus gibt es in beide Richtungen Schilerbeziehungen
zwischen Gemeinden im Grenzbereich des Wartburgkreises und Gemeinden in
angrenzenden Landkreisen. In diesen Féllen nutzen die Schiler Schulstandorte im
jeweils anderen Landkreis.

Schulart Schule

. Staatliche Grundschule ,Georgenschule”

. Staatliche Grundschule ,Jakob-Schule®

. Staatliche Grundschule ,Hérselschule”

. Staatliche Grundschule ,Mosewaldschule®

Grundschulen

. Staatliche Regelschule ,J. W. v. Goethe*
. Staatliche Regelschule ,Geschwister Scholl®
. Staatliche Regelschule ,Wartburgschule*

Regelschulen

o O b 0o b~ w

Gymnasien Staatliches Gymnasium ,Ernst-Abbe*“ (Haus 1, Haus 2)
Staatliches Gymnasium ,Elisabeth-Gymnasium*

Forderzentrum Staatliches Regionales Forderzentrum ,Pestalozzischule®

Gemeinschaftsschule Gemeinschaftsschule ,Oststadtschule”

Berufsschulzentrum Staatliches Berufsschulzentrum ,Ludwig Erhard® (3 Standorte)

Tabelle 11: Stadt Eisenach — Schulen in Tragerschaft der Stadt Eisenach (Stand: Schuljahr 2016/17)
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Abbildung 10: Stadt Eisenach — Schulen und Schulplatze in der Stadt Eisenach (Stand Schuljahr 2016/17)
(6]

1.6 Einrichtungen der Daseinsvorsorge

1.6.1 Einrichtungen des Gesundheitswesens
(Krankenhauser)

Insgesamt gibt es im Nahverkehrsraum sechs Krankenh&auser — zwei in Bad
Salzungen (Klinikum Bad Salzungen, Asklepios Burgseekliniken), drei in Bad
Liebenstein (Dr. Lauterbach-Klinik, Heinrich-Mann-Klinik, m & i Fachklinik ftr
Physikalische Medizin und Medizinische Rehabilitation) und in Eisenach das
St. Georg Klinikum. Um die Bevoélkerung flachendeckend mit medizinischen
Leistungen zu versorgen, gibt es im Landkreis an acht Standorten Medizinische
Versorgungszentren. In Eisenach sind weitere zwei Versorgungszentren
eingerichtet.
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In der folgenden Abbildung sind die Krankenh&user und die Medizinischen
Versorgungszentren dargestellt.
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Abbildung 11: Medizinische Einrichtungen im Wartburgkreis und der Stadt Eisenach [Quelle: Landratsamt
Wartburgkreis, Stand: 2014]

1.6.2 Einrichtungen im Einzelhandel

Fir den Wartburgkreis wurden die Verkaufsflachen von den Gemeinden und
Verwaltungsgemeinschaften im Rahmen der Erarbeitung des Strategiekonzeptes [7]
erfragt. Viele Gemeinden konnten keine genauen Angaben zu den Verkaufsflachen
im Einzelhandel machen. Aus den Daten geht aber hervor, dass sich gréRere
Einkaufsméarkte (Baustoffe, Lebensmittel, Mobel) ab 800 m? in den Gemeinden Bad
Salzungen, Geisa, Gerstungen, Kaltennordheim, Marksuhl, Ruhla und Wutha-
Farnroda befinden. Bis auf Marksuhl besitzen alle Orte eine zentraldrtliche Funktion.

Die Verkaufsflachen in der Stadt Eisenach wurden fiir die Erarbeitung der
Angebotskonzeption zum Stadtverkehr [6] von der Stadt Eisenach zur Verfigung
gestellt. Insgesamt sind in Eisenach ca. 122.700 m2in grof3- und kleinflachigen
Einzelhandelseinrichtungen (Stand: 2014) vorhanden. In den Planungsbezirken
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Hétzelsroda, Nordplatz, Oppenheimstraf3e und Stregda befinden sich mit Giber
15.000 m2 die meisten Verkaufsflachen.

Stadt Eisenach
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(Einzelhandelseinrichtungen) Sefoes
Verkaufsflache je Einrichtung [qm]
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Abbildung 12: Verkaufsflachen von Einzelhandelseinrichtungen in der Stadt Eisenach (Stand: 2014)

1.7

Tourismus

Im Nahverkehrsraum sind verschiedene kulturhistorische Ziele und Naturrdume zu
finden. Die Anbindung dieser touristischen Ziele an den 6ffentlichen Nahverkehr
stellt fir Besucher und Einheimische eine Alternative zum Individualverkehr dar.

Im Landkreis befinden sich die touristischen Ziele in den Naherholungsgebieten. Das
sind der Naturpark Eichsfeld-Hainich-Werratal, der UNESCO-Weltnaturerbe
Nationalpark Hainich, der Naturpark Thiringer Wald, die Horselberge und das
Biospharenreservat Rhon [5]. Neben zahlreichen Wander- und Radwanderwegen
gibt es im Wartburgkreis auch Wanderwege mit besonderer Bedeutung. So verlauft
ein Teil des Rennsteiges durch den Landkreis, der landeribergreifende Premium-
Fernwanderweg DER HOCHRHONER tangiert verschiedene Orte im Wartburgkreis.
Des Weiteren gibt es z. B. den Skulpturenwanderweg in Behringen, die
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Nationalpark-Rundwanderwege mit Naturerlebnisstationen im Hainich, den
Premiumrundweg Extratour Point-Alpha-Weg oder den Keltenpfad in Stinna.

Auch in der Stadt Eisenach sind zahlreiche touristische Ziele zu finden, deren
Anbindung an den &ffentlichen Nahverkehr eine wichtige Rolle spielt. Dazu gehdren
beispielsweise die Wartburg, das Bachhaus, das Lutherhaus oder das Stadtschloss.

Ausgewahlte Ziele im Landkreis und in der Stadt Eisenach sind in der Anlage 4
aufgelistet.

Die touristische Bedeutung des Wartburgkreises spiegeln die stetig steigenden
Ubernachtungs- und Besucherzahlen wider. Die Daten des Thiiringer Landesamtes
fur Statistik [13] weisen fir das Jahr 2015 mehr als 137 Tsd. Gasteankiinfte im
Landkreis aus. Im Vergleich zum Jahr 2010 mit ca. 130 Tsd. Ankinften entspricht
das einer Steigerung von ca. 6 %. Die Zahl der Ubernachtungen ist ebenfalls
gestiegen: 2010 waren es ca. 778 Tsd. Ubernachtungen, im Jahr 2015 etwa

808 Tsd.. Das entspricht einer Steigerung um ca. 4 %. Die Aufenthaltsdauer von
Besuchern ist in den letzten Jahren ganz leicht gesunken. Von durchschnittlich

6 Tagen im Jahr 2010 auf 5,9 Tage pro Gast im Jahr 2015. Im Vergleich zu 2010
kommen damit mehr Gaste in den Wartburgkreis, die aber nicht mehr so lange
bleiben.

Die Stadt Eisenach hatte im Vergleich dazu im Jahr 2015 188.500 Gésteankiinfte,
327.200 Ubernachtungen und die Gaste blieben durchschnittlich 1,7 Tage in der
Stadt [13].

Das Statistische Landesamt weist auch Ankiinfte, Ubernachtungen und die
durchschnittliche Aufenthaltsdauer nach ausgewahlten Gemeinden [14] aus. Diese
Angaben sind aus datenschutzrechtlichen Griinden nicht vollstandig, decken aber
ca. 74 % aller Besucher im Wartburgkreis ab. Bad Liebenstein und Bad Salzungen
hatten im Jahr 2015 die meisten Gasteankulnfte (35.000 bzw. 28.200) und die
meisten Ubernachtungen (360.000 bzw. 230.000). Hier verweilten die Géste mit
durchschnittlich 7,5 bis 10 Tagen auch am langsten. Darauf folgt Ruhla mit 13.000
Ankiinften und 36.000 Ubernachtungen im Jahr 2015. Gefolgt von Horselberg-
Hainich mit 7.900 Ankiinften und 17.500 Ubernachtungen und einer durch-
schnittlichen Aufenthaltsdauer von 2,2 Tagen. Die Stadt Creuzburg verzeichnete im
Jahr 2011 eine Zahl von 5.200 Ankiinften sowie 8.400 Ubernachtungen, wobei die
Gaste im Schnitt 1,6 Tage blieben.
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2 Motorisierung und Verkehrsanteil

Zum 01.01.2015 gab es im Wartburgkreis ca. 92.830 gemeldete Kraftfahrzeuge,
davon ca. 75.170 Pkw [15]. Bei 125.840 Einwohnern (Stand: 31.12.2014) ergibt sich
ein Motorisierungsgrad von 597 Pkw je 1.000 Einwohner.

Damit liegt der Wartburgkreis deutlich Giber dem landesweiten Durchschnitt. In
Thiringen lag der Wert zum selben Zeitpunkt bei 539 Pkw je 1.000 Einwohner.

Fur die Stadt Eisenach ergibt sich mit ca. 20.910 gemeldeten Pkw bei 41.880
Einwohnern (Stand: 31.12.2014) ein Motorisierungsgrad von 499 Pkw je 1.000

Einwohner.

Die folgende Abbildung zeigt den Motorisierungsgrad fiir die Stadt Eisenach und fiir

den Wartburgkreis je Gemeinde.
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q., <550
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Kaltennordhelm . 600 - 650
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Abbildung 13: Motorisierungsgrad fiir die Stadt Eisenach und den Wartburgkreis nach Gemeinden

Bezogen auf die derzeitige OV-Infrastruktur wird deutlich, dass Gemeinden mit
hdéherem Motorisierungsgrad ein vergleichsweise schlechtes Angebot aufweisen,
wodurch der eigene Pkw zur besseren Erreichbarkeit entsprechender Infrastruktur
benétigt wird. Gemeinden mit einem guten OV-Angebot bzw. mit Schienenanbindung

haben einen eher geringen Motorisierungsgrad.
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Im Strategiekonzept [7] wird fir den Wartburgkreis ein OPNV-Anteil von ca. 4,4 %
angegeben. Dieser Wert wurde aus der Fahrausweisstatistik der VGW (Stand 2013)
sowie aus der Statistik der Fahrschuler des Wartburgkreises inkl. landkreistiber-
schreitender Fahrbeziehungen ermittelt. (siehe Kapitel 3.2.3)

Fur die Stadt Eisenach wurde der Modal-Split aus MiD 2008 abgeleitet. Dort wird fur
die GemeindegréRenklasse 20.000 bis unter 50.000 Einwohner ein OV-Anteil von
4,6 % angegeben. Des Weiteren wurden die Erhebungsdaten der VMT-Erhebung
2014 ausgewertet. Um einen naherungsweisen Modal-Split abzuschatzen, wurden
die Wege, die an Schultagen innerhalb der Stadt Eisenach zurlickgelegt wurden, auf
die Einwohnerzahl und ein mittleres spezifisches Verkehrsaufkommen von 3,5
Wegen pro Person und Tag (It. MiD 2008) bezogen. Daraus ergibt sich ein OV-Anteil
von ca. 4,7 %.

13.07.2017

Seite 51/158



Teil B: Bestandsaufnahme Nahverkehrsplan Wartburgkreis / Stadt Eisenach 2017 — 2022

3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

3.1 OPNV-Angebot
3.1.1 Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
Auf den beiden Eisenbahnstrecken im Nahverkehrsraum verkehren drei SPNV-
Linien, die RB 20 mit dem Betreiber Abellio Rail Mitteldeutschland, die R 6 der
cantus Verkehrsgesellschaft mbH und die STB 41 der Stid Thuringen Bahn GmbH.
(siehe Tabelle 12 und Anlage 5).
Linie Linienweg Verkehrsunternehmen
RB 20 Eisenach — Erfurt — Halle (Saale) Abellio Rail Mitteldeutschland
R 6 Eisenach — Gerstungen — Bebra cantus Verkehrsgesellschaft mbH
STB 41 Eisenach — Wernshausen — Meiningen Sud Thiringen Bahn GmbH
Tabelle 12: SPNV-Linien im Nahverkehrsraum (Fahrplanstand 2016)

Wie aus Anlage 5 hervorgeht, verkehren alle drei SPNV-Linien an Schultagen und
schulfreien Tagen im 60-Minuten-Takt. Die RB 20 und STB 41 werden dabei um
weitere Einzelzlige erganzt. An Samstagen und Sonn- bzw. Feiertagen verkehren
die RB 20 und die STB 41 im 60-Minuten- und die R 6 im 120-Minuten-Grundtakt,
welcher an Samstagen bei der R 6 um Einzelziige ergénzt wird. Die Frihfahrten der
RB 20 sind nicht vertaktet.

Die RB 20 verkehrt an allen Verkehrstagen ab etwa 4 Uhr bis 23 Uhr. Die R 6
verkehrt an Schultagen und schulfreien Tagen von ca. 5 Uhr bis 22 Uhr, an
Samstagen von ca. 6 Uhr bis 22:30 Uhr und an Sonn- bzw. Feiertagen von ca. 8 Uhr
bis 22:30 Uhr. Die STB 41 verkehrt an Schultagen und schulfreien Tagen von ca.

4 Uhr bis 23:30 Uhr und an Samstagen sowie Sonn- bzw. Feiertagen von ca. 6 Uhr
bis 23:30 Uhr.

Im Wartburgkreis bedient der SPNV zehn Bahnhofe bzw. Haltepunkte. Im
Stadtgebiet von Eisenach bedienen die SPNV-Linien vier Bahnhofe bzw.
Haltepunkte (Eisenach, Eisenach West, Eisenach Opelwerk, Horschel). Die
Bahnhofe bzw. Haltepunkte sind in der Abbildung 16 dargestellt.

Am Bahnhof Eisenach besteht Zugang bzw. Anschluss an den Fernverkehr der
Deutschen Bahn (ICE und IC) z. B. in Richtung Berlin, Dresden, Dusseldorf,
Frankfurt am Main, Halle (Saale), Kassel-Wilhelmshdhe, Kdéln, Leipzig und
Wiesbaden.
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3.1.2 StralBenpersonennahverkehr (StPNV)

In der Anlage 5 sind die StPNV-Linien in Aufgabentragerschaft des
Wartburgkreises, der Stadt Eisenach sowie der benachbarten Gebietskdrper-
schaften aufgelistet. Angegeben ist die Bedienzeit, die Fahrtenanzahl und ggf. die
Taktung je Linie und Verkehrstag.

Stadtbusverkehr Eisenach

In Aufgabentragerschaft der kreisfreien Stadt Eisenach verkehren insgesamt
20 Stadtbuslinien. Dieses Stadtverkehrsnetz wird durch drei Hauptachsen (vom
Hauptbahnhof nach Eisenach Nord, zur Karlskuppe und zur Stedtfelder Stral3e)
gepragt, die vorrangig durch die Linien 1, 2 und 5 bedient werden.

Eine Ubersicht zum Linien- und Fahrtenangebot im Stadtverkehr Eisenach auf Basis
des seit Juli 2014 gultigen Fahrplans enthélt Anlage 5. In der folgenden Abbildung
ist der topografische Liniennetzplan dargestellt.

Eisenach
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. i west.
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 Eisenach Opelwerk [OL wiesen-
bebermt T et na
Siebenbor o
‘wendeschleife siebenbom  Gaswerlstr.

Abbildung 14: Topografischer Liniennetzplan Stadtverkehr Eisenach [Quelle: http://vgwak-
netzplan.de/index.php/de/eisenach_stadtverkehr]

Bis auf die Linien 11 und 13 verkehren alle Linien an Schul- und Ferientagen. Die
Linie 9 ist hauptséchlich fur den Berufsverkehr von Bedeutung, da diese den
Verkehr zwischen dem Hauptbahnhof und dem Industriegebiet West (Opel) abdeckt
und sich an den Schichtzeiten orientiert.
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Die Betriebszeiten variieren dabei je nach Linie, Verkehrstag und Saison. Werktags
ist generell der Zeitraum zwischen 5/6 Uhr und 19/20 Uhr abgedeckt. Auf den
Hauptachsen ist die Bedienungszeit etwas langer (Betriebsbeginn ca. 4:30 Uhr,
Betriebsende ca. 24 Uhr). Am Wochenende beginnt der Betrieb auf allen Linien erst
zwischen 6 und 9 Uhr, auf den Hauptachsen ab 5 Uhr.

Die Fahrtenanzahl an Ferientagen entspricht in etwa der an Schultagen. Am
Wochenende wird das Angebot ausgediinnt. An Samstagen wird die Bedienung auf
sechs Linien, an Sonn- und Feiertagen auf zehn Linien eingestellt. Die Anzahl der
Fahrten pro Verkehrstag ist in der folgenden Tabelle dargestellt.

Verkehrstag Fahrtenzahl je Verkehrstag
Schultag 520
Ferientag 500
Samstag 200
Sonntag 140
Tabelle 13: Linien in Aufgabentragerschaft der Stadt Eisenach — Fahrtenzahl je Verkehrstag

Im 20-Minuten-Takt verkehren nur die Linien 2 und 5. Sie werden in den Morgen-
und Abendstunden durch die Linien 2/5a und 2/5b ersetzt. Alle tbrigen
Stadtverkehrslinien haben einen ausgedinnten Takt oder gar kein Taktangebot.

Das Leistungsangebot im Stadtverkehr Eisenach umfasst ca. 720.000
Fahrplankilometer?! fiir das Jahr 2016.

Drei Linien sind von grof3er Bedeutung fiir Tourismus und Freizeitverkehr und
werden daher nur in der Sommer-Saison (01.04. bis 31.10.) bedient:

= Die Linie 10a verbindet die P+R-Parkplatze Liliengrund und Prinzenteich direkt
mit der Wartburg (Bedienung mit Kleinbus).

= Das Naherholungsgebiet Hohe Sonne, der Rennsteig sowie der Wilhelmthaler
See wird durch die Linie 11 mit Eisenach verknlpft und tragt den Charakter einer
Wanderbuslinie.

= Die Linie 13 verbindet den Hauptbahnhof mit den wichtigsten
Sehenswirdigkeiten der Stadt Eisenach (Bedienung mit Kleinbus).

Regionalbusverkehr und Stadtverkehr Bad Salzungen

Fur die folgenden Auswertungen wurden die Fahrplédne mit Stand 2013/14
verwendet (siehe Anlage 5).

In Aufgabentrégerschaft des Wartburgkreises befinden sich demnach 65
Regionalbuslinien sowie eine Stadtbuslinie (Linie A in Bad Salzungen). Davon
fuhren 18 Regionalbuslinien auch in benachbarte Landkreise in Thuringen und

1 Quelle: Zuarbeit der KVG Eisenach mbH
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Hessen. Sechs dieser Linien stellen Verbindungen zu Mittelzentren auf3erhalb des
Wartburgkreises her:

» Bad Langensalza (Linie 27a)

= Mihlhausen (Linie 30)

= Eschwege (Linie 78)

= Bad Hersfeld (Linie 100)

» Fulda [Uber Hinfeld bzw. Tann(Rhon)] (Linien 124, 125)

Des Weiteren gibt es 16 Linien in Aufgabentragerschaft benachbarter
Gebietskdrperschaften, die das Gebiet des Wartburgkreises an Schultagen
bedienen.

Rund 65 % der Linien (43 Linien) beginnen mit ihrem Betrieb zwischen 5:30 und
7:30 Uhr. Daran lasst sich die Ausrichtung des Fahrplans auf den Schulerverkehr
erkennen. Etwa 70 % der Linien (46 Linien) stellen ihren Betrieb zwischen 16:00 Uhr
und 20:00 Uhr ein. Mit der ersten Abfahrt 4:00 Uhr (Linie A) und der letzten Ankunft
23:11 Uhr (Linie 75) ergibt sich fur einen mittleren Schultag eine maximale
Betriebszeit von 19 Stunden, die auf den meisten Linien jedoch deutlich kirzer
ausfallt. Wahrend der Nachtstunden steht kein Busangebot zur Verfugung.

Die folgende Tabelle beinhaltet die finf Linien mit den langsten Betriebszeitraumen
wahrend eines mittleren Schultags.

Linie Linienweg

A Stadtlinie Bad Salzungen

43 Eisenach - Wutha-Farnroda - Thal - Ruhla

75 Eisenach - Creuzburg - Treffurt - Falken

100 Bad Salzungen - Dorndorf - Vacha - Philippsthal - Bad Hersfeld
117 Vacha- (Unterbreizbach) - (Pferdsdorf) - Geisa - Motzlar

Tabelle 14: Linien in Aufgabentragerschaft des Wartburgkreises mit mehr als 17 Stunden Betriebszeit an
einem Schultag auf dem Gebiet des Wartburgkreises

Die 0. g. 16 Linien in Aufgabentréagerschaft benachbarter Gebietskdrperschaften
haben ca. 180 Fahrten an Schultagen. Dabei hat die Linie 840 (Eisenach — Seebach
— Tabarz — Friedrichroda) mit 23 Fahrten das umfangreichste Fahrtenangebot. Von
diesen 16 Linien verkehren an Ferientagen noch 13 Linien mit ca. 120 Fahrten.
Lediglich vier Linien (Linien 77, 231, 822 und 840) verkehren auch an Samstagen
und zwei Linien (Linien 231, 840) auch an Sonntagen.
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In der folgenden Tabelle sind die Fahrtenanzahlen je Verkehrstag fiir die Linien in
Aufgabentragerschaft des Wartburgkreises dargestellt.

Verkehrstag Anzahl Fahrten / Verkehrstag
Schultag 1.430
Ferientag 820
Samstag 130
Sonntag 90

Tabelle 15:

Linien in Aufgabentragerschaft des Wartburgkreises — Anzahl Fahrten je Verkehrstag (auf
dem Gebiet des Wartburgkreises)

An allen Verkehrstagen verkehren 16 Linien, einschlie3lich der Stadtlinie A.
Insbesondere die Linien 27a, 30, 42, 43, 71, 75, 100, 106 und 134 Gibernehmen
neben der ErschlieBungsfunktion fur die Bevodlkerung auch noch wichtige Aufgaben
fur die ErschlieBung der Tourismusregionen ,Thiringer Wald®, ,Werratal“ und
~Welterberegion Wartburg-Hainich".

An einem mittleren Schultag verkehren neun Linien in Aufgabentragerschaft des
Wartburgkreises mit mehr als 40 Fahrten (Summe beider Richtungen) (siehe Tabelle
15). Diese Linien beginnen bzw. enden in den Mittelzentren Eisenach oder Bad
Salzungen oder im Grundzentrum Vacha. Die Linie 100 verbindet zudem die beiden
Mittelzentren Bad Salzungen in Thiringen und Bad Hersfeld in Hessen. Die Linie
124 stellt die Verbindung zwischen Bad Salzungen und dem hessischen
Oberzentrum Fulda her2. Diese Linien verkehren auch an Ferientagen, jedoch mit
einem eingeschrankten Fahrtenangebot.

Linie Linienweg
A Stadtlinie Bad Salzungen
43 Eisenach - Wutha-Farnroda - Thal - Ruhla
100 Bad Salzungen - Dorndorf - Vacha - Philippsthal - Bad Hersfeld
102 Bad Salzungen - Frauensee - Kieselbach - Kambachsmiihle
106 Bad Salzungen - Bad Liebenstein - Steinbach
109 Bad Salzungen - (Hohleborn) - Dermbach - (Klings) - Kaltennordheim
115 Vacha - Vélkershausen - (Martinroda) - Wolferbitt - Oechsen
117 Vacha - (Unterbreizbach) - (Pferdsdorf) - Geisa - Motzlar
124 Bad Salzungen - Dermbach - Geisa - Tann - Fulda
Tabelle 16: Linien in Aufgabentragerschaft des Wartburgkreises mit mehr als 40 Fahrten (Schultag, auf

dem Gebiet des Wartburgkreises)

2 Im Fahrplan 2016 gibt es keine direkte Verbindung zwischen Bad Salzungen und Fulda.
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An Ferientagen ist das Fahrtenangebot gegentiber Schultagen deutlich ausgedinnt.
Im Vergleich zu einem mittleren Schultag verkehren an Ferientagen nur noch ca.

60 % aller Fahrten (siehe Anlage 5). Darunter sind auch einige Linien, die
ausschlieBlich zur Schilerbeférderung eingesetzt werden (siehe Tabelle 17).

Linie Linienweg

68 Gerstungen - Obersuhl - Gerstungen

70 Eisenach - Tiefenort - Bad Salzungen

91 Creuzburg - Krauthausen - Pferdsdorf

94 Eisenach - Stedtfeld - Sallmannshausen

110 Dermbach - Steinberg/ Fohlritz - Andenhausen
116 Deichroda - Muhlwaérts - Sunna

121 Buttlar - Bermbach/ Wenigentaft

Tabelle 17: Linien in Aufgabentrégerschaft des Wartburgkreises, die nur an Schultagen verkehren

Das OPNV-Angebot beschréankt sich am Wochenende hauptséchlich auf die
Einzugsbereiche der kreisfreien Stadt Eisenach und der Zentren Bad Salzungen und
Vacha. Die Linie 71 verbindet zudem die Mittelzentren Bad Salzungen und Eisenach
Uber Ruhla. Die Linie 100 stellt die Verbindung zwischen Bad Salzungen und Bad
Hersfeld her und die Linie 30 verbindet Eisenach und Muhlhausen.

An Samstagen verkehren von den 66 Buslinien lediglich die Stadtlinie A sowie 18
Regionallinien der VGW, davon drei ausschlie3lich an Samstagen (Linien 31, 52,
93). An Sonn- und Feiertagen sind nur noch 15 Regionallinien sowie die Stadtlinie A
in Betrieb.

Aufgrund ihrer Gberwiegenden Ausrichtung auf die Schilerbeférderung und der
hieraus resultierenden Anforderungen (Bertcksichtigung von Schulanfangs- und
-endzeiten) sind die Fahrplane der meisten Regionallinien an Schultagen nicht
vertaktet. Lediglich vier Linien haben ein Taktangebot:

® Stadtlinie A in Bad Salzungen: 15- bzw. 30-Minuten-Takt
=» Regionalverkehrslinien 100, 102, 106: 60- bzw. 120-Minuten-Takt

An Samstagen und Sonn- und Feiertagen fahrt die Stadtlinie A in Bad Salzungen im
30- bzw. 60-Minuten-Takt. Funf Regionallinien (100, 101, 111, 113, 117) haben
zumindest ein regelméafiges dreistiindliches Fahrtenangebot. Von einem
Taktangebot kann man in diesem Fall jedoch noch nicht sprechen.

Im Jahr 2015 erbrachte die VGW im Regionalbusverkehr und im Stadtverkehr Bad
Salzungen ca. 5.479.560 Fahrplankilometer (einschlieRlich Fahrtenangebot der Linie
100 im NVV-Gebiet). Fur die einzelnen Verkehrstage ergibt sich folgende Verteilung
der Fahrplankilometer:
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Verkehrstag Fahrplankilometer / Verkehrstag Anteil [%)]
Schultag 22.330 51 %
Ferientag 15.340 35%
Samstag 3.550 8%
Sonntag 2.750 6 %
Summe Uber alle Verkehrstage 43.970 100 %

Tabelle 18: Fahrplankilometer pro Verkehrstag 2015 — Linien in Aufgabentragerschaft des
Wartburgkreises [Quelle: Zuarbeit der VGW]
In der Abbildung 15 sind die Linien dargestellt, die an Schultagen mehr als 500
Fahrplankilometer realisieren. Demnach haben die Linien 100 und 109 die héchsten
Betriebsleistungen.
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Abbildung 15: Linien in Aufgabentragerschaft des Wartburgkreises mit mehr als 500
Fahrplankilometern/Schultag [Quelle: Zuarbeit der VGW)]

Flexible Bedienformen

Seit Dezember 2015 verkehrt die Linie 75 Eisenach — Treffurt —

Falken sonntags als

Rufbus (9 Fahrten je Richtung). Sie erganzt das Verkehrsangebot fiir Ifta und Falken
als Zu-und Abbringerfunktion in Abstimmung auf die neue Linie 170. Die
Rufbusbedienung wird aktuell als Pilotprojekt umgesetzt. Es erfolgen fortlaufend
Auswertungen der Nutzungshaufigkeit, um die Annahme des zusatzlichen

Angebotes und die Wirtschaftlichkeit bewerten zu kénnen.

Weitere flexible Angebote werden gegenwartig nicht angeboten.
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Verknupfungsstellen

Im Nahverkehrsplan fiir den Schienenpersonennahverkehr im Freistaat Thiringen
[16] werden die Zugangsstellen des SPNV hinsichtlich der baulichen Verknipfung
zum StPNV und dem sich ergebenden Handlungsbedarf dargestellt. Fiir den
Nahverkehrsraum werden finf Bahnhéfe ausgewiesen, die als Verknipfungspunkte
bereits ausgebaut sind. Fir den Bahnhof Marksuhl besteht Handlungsbedarf. Die
nachste Bushaltestelle ,Meileshof* ist mit etwa 500 Meter sehr weit entfernt vom

Bahnhof Marksuhl.

Die Busverkehre untereinander werden an den vorhandenen Busbahnho6fen und

zentralen Haltestellen verknlpft (siehe auch Kapitel 3.3.1).

Verknlpfungsstelle SPNV - StPNV StPNV - StPNV
Bad Liebenstein, ZOB (Bahnhof) - X
Bad Salzungen, Bahnhof (Busbahnhof) X X
Dermbach, Bahnhof - X
Eisenach, Markt - X
Eisenach, Sophienstral3e - X
Eisenach, ZOB (fur Regional- und Stadtverkehr) X X
Geisa, Zentralhaltestelle (Bahnhof) - X
Gerstungen, Zentralhaltestelle (Bahnhof) X X
Immelborn, Bahnhof X -
Kaltennordheim, Zentralhaltestelle (Bahnhof) - X
Thal, Zentralhaltestelle (Post) - X
Vacha, ZOB (Bahnhof) - X
Wutha-Farnroda, Bahnhof X X

Tabelle 19: Verknupfungsstellen im Nahverkehrsraum [5], [16]
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Abbildung 16: Verknlpfungsstellen im Nahverkehrsraum [5], [16]

Fir den nordlichen Teil des Landkreises und fir die Stadt Eisenach befinden sich
aufkommensstarke Verknipfungspunkte in Eisenach, Wutha und Gerstungen. Hier
werden Verknupfungen zwischen dem SPNV und dem StPNV sowie zwischen den
Buslinien hergestellt.

Der aufkommensstarkste Umsteigeknoten fiir den sidlichen Teil des
Wartburgkreises befindet sich in Bad Salzungen am Bahnhof in zentraler Lage, hier
sind Ubergange zwischen SPNV, stadtischen StPNV und regionalen StPNV moglich.
Immelborn ist nach dem Nahverkehrsplan fir den SPNV [16] ebenfalls als
Verknupfungsstelle zwischen dem SPNV und dem StPNV ausgewiesen. Da die dort
verkehrenden Regionalbuslinien (Linien 71, 104, 106, 134, 135) auch in Bad
Salzungen halten, wird die zeitliche Verknipfung in Bad Salzungen hergestellt.
Zusatzlich gibt es im sudlichen Landkreis weitere sechs zentrale Haltestellen, an
denen die Buslinien untereinander verknipft werden.
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3.2

3.2.1

3.2.2

OPNV-Nachfrage

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Die Nachfrage im SPNV wird anhand der Reisendenzahlen (Ein- und Aussteiger)
der NVS beschrieben. Die héchsten Aufkommenswerte im Nahverkehrsraum hat
erwartungsgemanR der Bahnhof Eisenach. Die Ein- und Aussteigerzahlen liegen hier
mit jeweils ca. 2.000 Ein- und Aussteigern an einem mittleren Werktag deutlich tber
allen tbrigen Bahnhofen/Haltepunkten. Eine vergleichsweise hohe Nachfrage
verzeichnen auch die Bahnhofe Bad Salzungen und Gerstungen. Der Bahnhof
Oberrohn und der Haltepunkt Hérschel werden von den wenigsten Fahrgasten zum
genutzt.

Stadtbusverkehr Eisenach

Auf den Stadtbuslinien der KVG Eisenach wurden im Jahr 2015 ca. 2,1 Mio.
Fahrgaste® befordert. Daraus wurde abgeschatzt, dass ca. 1,3 Mio. Fahrgaste an
den Schultagen eines Jahres und ca. 7.000 Fahrgéaste an einem durchschnittlichen
Werktag (Schultag) die Stadtbuslinien benutzen.

Die Auswertung zur relationsweisen und linienfeinen Nachfrage basiert auf der VMT-
Erhebung 2014. Aus den Befragungsdaten der KVG und der VGW wurde eine
Nachfragematrix fiir einen mittleren Werktag (Schultag) erstellt. Eine hohe OPNV-
Nachfrage besteht zwischen den Planungsbezirken

= Nordplatz — Stadtzentrum
= Thalmannstrafle — Stadtzentrum und

» Stadtrandsiedlung West — Stadtzentrum

3 Quelle: Zuarbeit der KVG Eisenach mbH
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Abbildung 17: Stadt Eisenach — Wichtige Quell-Ziel-Beziehungen im OPNV zwischen den
Planungsbezirken fir einen mittleren Werktag [Fahrgaste/Tag]

Die Nachfragematrix wurde auf das Stadtbusnetz umgelegt. Die Linien 1, 2, 5 und
12b werden an Werktagen am haufigsten genutzt. Diese Linien bedienen auch die
Relationen mit den starksten Nachfragestromen (Linien 1, 12b: Nordplatz -
Stadtzentrum, Linie 2: Stadtrandsiedlung West — Stadtzentrum, Linie 5, 12b:
Thalmannstral3e — Stadtzentrum). Eine relativ geringe Nachfrage weisen
demgegentber die Linien 12a und 2/5b auf. Diese Linien haben auch ein geringes
Fahrtenangebot.

3.2.3 Regionalbusverkehr und Stadtverkehr Bad Salzungen

Die Nachfrage flr die Regionalbuslinien und den Stadtverkehr Bad Salzungen wurde
im Rahmen des Strategiekonzeptes [7] ermittelt. Datengrundlagen waren:

= Fahrausweisstatistik der VGW (Stand 2013) sowie

= Statistik der Fahrschiler des Wartburgkreises inkl.
landkreistiberschreitender Fahrbeziehungen.
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Die nachfolgende Tabelle zeigt die Verteilung der Fahrausweisarten in 2013.

Fahrausweisart

Anzahl Fahrgaste (Jahreswert)

Einzelfahrausweis 775.000 60%
Tageskarte # 7.000 1%
Wochenkarte 205.000 16%
Monatskarte 57.000 4%
Sonstiges ® 245.000 19%
Summe 1.289.000 100%

Tabelle 20: Wartburgkreis — Verteilung der Fahrausweisarten (nur OPNV-Jedermannverkehr) in 2013

Die meisten OPNV-Fahrgéaste hatten demnach einen Einzelfahrausweis erworben.
Das deutet auf einen vergleichsweise hohen Anteil an Gelegenheitsnutzern hin. Der
Anteil der Zeitkarten (Monats-/Wochenkarten) liegt bei nur 20 %. Dabei Gberwiegen
die Wochenkarten, was vermutlich auf die Preisstruktur zurtickzufiihren ist, da eine
Monatskarte im Vergleich zur Wochenkarte keinen Preisvorteil bietet.

Auf Basis der o. g. Datengrundlage lassen sich auch die Nachfragesegmente
,Schiilerverkehr® und der sogenannte ,OPNV-Jedermannverkehr* unterscheiden.
Tabelle 21 zeigt die hieraus ermittelten Fahrgastzahlen fir einen mittleren Werktag.

Nachfragesegment

Anzahl Fahrgaste

Fahrschiler Bus

6.800 Schiiler

Schilerverkehr

13.600 Wege/Tag

OPNV-Jedermannverkehr

4.800 Wege/Tag®

OPNV-Wege gesamt

18.400 Wege/Tag

Tabelle 21: Wartburgkreis — Fahrgastnachfrage nach Nachfragesegmenten [7]

Mit 13.600 Fahrgéasten/Tag stellt der Schilerverkehr 74 % des Fahrgastaufkommens
an einem mittleren Schulwerktag im Wartburgkreis. Der OPNV-Jedermannverkehr
umfasst demgegeniber nur 4.800 Wege/Tag, das entspricht einem Anteil von 24 %.
Dieser Anteil umfasst Berufspendler, Erledigungsverkehre sowie Freizeit- und

Tourismusverkehre.

Aus diesen Angaben lasst sich der Modal Split-Anteil des OPNV im Wartburgkreis
berechnen. Dabei erfolgt eine Verrechnung der Einwohnerzahlen mit dem mittleren

4 u.a. mit RMV, NVV, Umweltticket, Welterbeticket

5 u.a. mit Schwerbehinderten

6 Abgeleitet aus Jahreswert im OPNV-Jedermannverkehr (vgl. Tabelle 20)
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spezifischen Verkehrsaufkommen bezogen auf die Zahl der taglichen Wege?’. Der
OPNV-Anteil am Modal Split betragt demnach 4,4 %.

Auf der Grundlage der Daten wurden weiterhin Quelle-Ziel-Matrizen erstellt. Mit
diesen Matrizen lasst sich die Fahrgastnachfrage getrennt fur den Schulerverkehr
und den OPNV-Jedermann-Verkehr raumlich darstellen (siehe Abbildung 18 und
Abbildung 19).
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Abbildung 18: Wartburgkreis — Quell-Ziel-Beziehungen im Schiilerverkehr fiir einen mittleren Werktag
[Fahrgaste/Tag]

7 Das mittlere spezifische Verkehrsaufkommen wird aus der Erhebung ,Mobilitat in Deutschland
MiD 2008* abgelesen. Fur Iandlich gepragte Regionen in Thiringen ist hier ein Wert von
3,3 Wegen je Einwohner und Tag angegeben.
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Abbildung 19: Wartburgkreis — Quell-Ziel-Beziehungen im OPNV-Jedermannverkehr fiir einen mittleren
Werktag [Fahrgaste/Tag]

Fur den Schilerverkehr sind die Schulen im Landkreis und in der Stadt Eisenach die
Einzugsgebiete. Erkennbar treten hier die Zentren Stadt Eisenach und Bad
Salzungen hervor. Im Vergleich wird deutlich, dass die Fahrgastnachfrage der
Verkehrsart OV-Jedermann geringer ist. Es zeigen sich auch hier die Stadte
Eisenach und Bad Salzungen als Schwerpunkte der Quelle-Ziel-Beziehungen fur ihr
jeweiliges Umland. Aus der Abbildung kann abgelesen werden, dass der nérdliche
Teil des Landkreises auf die Stadt Eisenach und die sudlichen Teile des
Wartburgkreises auf Bad Salzungen konzentriert sind. Fahrgaststréme, die die
Grenzen des Landkreises uberschreiten, sind insbesondere in Richtung Bad
Hersfeld, Eschwege Mihlhausen und Bad Langensalza zu erkennen.
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3.3 Bauliche OPNV-Infrastruktur

3.3.1 Busbahnhodfe und Haltestellen

Gegenwartig existieren im Nahverkehrsraum 11 zentrale Haltestellen bzw.
Busbahnhofe. Am Bahnhof Eisenach entsteht derzeit ein neuer zentraler
Omnibusbahnhof, der nur wenige Meter vom Hauptbahnhof entfernt und damit
besonders umsteigefreundlich ist. Der neue ZOB vereint erstmalig den Stadt- und

den Regionalbusverkehr an einem Standort.

Alle neu errichteten Haltestellen im Nahverkehrsraum sind niederflurgerecht

ausgebaut worden.

Busbahnhdofe / zentrale Haltestellen Kapazitat Ausstattung

Bad Liebenstein, ZOB (Bahnhof) 8 KOM 5 Bussteige mit Uberdachung

Bad Salzungen, Bahnhof (Busbahnhof) 5 KOM 4 Bussteige mit Uberdachung
ITCS-Infotafel
4 dynamische Bahnsteiganzeigen
Fahrscheinverkauf/Sozialgebaude

Dermbach, Bahnhof 8 KOM 4 Bussteige mit Wartehdauschen

Eisenach, Markt 2 KOM 1 Bussteig mit 2 Haltestellen
elektronische Infotafel

Eisenach, Sophienstral3e 3 KOM 1 Bussteig mit Wartehauschen

Eisenach, ZOB (fiir Regional- und im Bau wegen der Bauarbeiten werden die

Stadtverkehr) Bussteige fur den Regional- und den
Stadtverkehr auf die Bahnhofstraf3e
verlegt

Geisa, Zentralhaltestelle (Bahnhof) 6 KOM 6 Bussteige mit Wartehauschen

Gerstungen, Zentralhaltestelle (Bahnhof) 4 KOM 4 Bussteige mit Wartehduschen

Kaltennordheim, Zentralhaltestelle (Bahnhof) 5 KOM 2 Bussteige mit 3 Haltestellen und
Wartehduschen

Thal, Zentralhaltestelle (Post) 4 KOM 2 Bussteige mit Warteh&uschen

Vacha, ZOB (Bahnhof) 9 KOM 6 Bussteige mit Uberdachung

Wutha-Farnroda, Zentralhaltestelle (Bahnhof) |2 KOM 1 Bussteig mit Warteh&uschen

Tabelle 22: Ausstattung und Kapazitat der Busbahnhofe und zentralen Haltestellen im Nahverkehrsraum

Eine Ubersicht (iber alle straRengebundenen OPNV-Haltestellen sowie deren baulicher
Zustand und ggf. geplante Modernisierungen befindet sich in der Anlage 6.
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3.3.2 Betriebshofe

Die Vertragspartner der Verkehrsgesellschaft Wartburgkreis mbH verfligen im
Nahverkehrsraum Uber neun Omnibusbetriebshéfe. Diese wurden mit Hilfe von
GVFG-Mitteln in den Jahren 1993 bis 2002 errichtet. Des Weiteren gibt es noch vier
Abstellhallen und sieben Abstellplétze. Insgesamt kdnnen im Bediengebiet der
Aufgabentrager 190 Omnibusse fur den Linienverkehr abgestellt werden.

Art Ort Kapazitat Firma
Betriebshof Bad Liebenstein 5 KOM Hartmann
Bad Salzungen 29 KOM PNG
Behringen 10 KOM Schieck
Eisenach 5 KOM Thiele
Geisa 20 KOM PNG
Kaltennordheim 10 KOM Walch
Treffurt 10 KOM Forst/Riemann
Wiesenthal 5 KOM Fleischmann
Woutha-Farnroda 30 KOM KVG
Abstellhalle Dankmarshausen 4 KOM Katzmann
Gerstungen 2 KOM Herwig
Mosbach 3 KOM Gabiriel
Tiefenort 3 KOM Kraft
Abstellplatz Berka v. d. Hainich 3 KOM KVG
Berka/Werra 3 KOM KVG
Creuzburg 4 KOM KVG
Dermbach 8 KOM PNG
Dippach 5 KOM KVG
Eisenach 25 KOM (fur Stadtverkehr) | KVG
Eisenach 6 KOM Moller
Oechsen 10 KOM PNG

Tabelle 23: Vorhandene Betriebshofe, Abstellhallen und -pléatze
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3.4 Fahrzeuge

Der Einsatz der Fahrzeuge ist im Rahmenvertrag VGW — ARGE Wartburgkreis —
Stadt Eisenach geregelt.

Eine detaillierte Ubersicht iber die verfiigbaren Fahrzeuge ist der Anlage 7 zu
entnehmen.

3.4.1 Fahrzeuge im Regionalbusverkehr / Stadtbusverkehr
Bad Salzungen

Insgesamt gibt es gegenwartig 144 Fahrzeuge, die im Regionalbusverkehr sowie im
Stadtbusverkehr Bad Salzungen eingesetzt werden. Das Durchschnittsalter der
Fahrzeuge liegt bei 7,9 Jahren. Im Vergleich zum letzten Nahverkehrsplan hat sich
damit das Durchschnittsalter um etwa 1,7 Jahre verringert. In der folgenden
Abbildung ist die Altersverteilung angegeben. Als Reserve werden 11 Busse
vorgehalten, einschlieRlich der beiden Busse, die bereits 23 Jahre alt sind.

01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Alter Busse

16

14

12

1

Anzahl Busse
N (o)) e} o

N

o

Abbildung 20: Altersverteilung der Busse — Regionalbusverkehr / Stadtbusverkehr Bad Salzungen [Quelle:
Zuarbeit der VGW, Stand: 30.06.2016]
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Wird der Bestand und das Durchschnittsalter der Busse nach den
Verkehrsunternehmen betrachtet, so ergibt sich folgende Verteilung:

Verkehrsunternehmen Anzahl Busse Durchschnittsalter der Busse [Jahre]
Fleischmann 5 9,8
Forst-Reisen 3 53
Gabriel 2 4,5
Hartmann 3 6,0
Herwig 2 7,5
Katzmann 4 8,0
Kraft 3 13,3
KVG 42 7,2
Moller 7 15,4
PNG 49 7,7
Riemann 4 8,5
Schieck 7 7,6
Thiele 5 9,8
Walch 8 4.3
Summe 144 7,9

Tabelle 24: Bestand und Durchschnittsalter der Busse nach Verkehrsunternehmen [Quelle: Zuarbeit der

VGW, Stand: 30.06.2016]

Es kommen verschiedene Fahrzeugtypen zum Einsatz (12-Meter-, 15-Meter-

Uberlandbusse, Niederflurfahrzeuge). Mit dem vorhandenen Fahrzeugpool stehen

insgesamt ca. 6.740 Sitzplatze sowie ca. 5.160 Stehplatze zur Verfigung.

Im Rahmen der Mdglichkeiten wird verstéarkt auf Niederflurtechnik orientiert. Etwa die
Halfte der Busse (51 %) ist bereits damit ausgerustet. Alle Fahrzeuge sind mit ITCS-
Technik ausgestattet. Zum Standard gehéren Bordrechner, Kassensysteme und

elektrische Matrixanzeigen.
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3.4.2

Anzahl Busse

Abbildung 2

3.5

Fahrzeuge im Stadtbusverkehr Eisenach

Im Stadtbusverkehr Eisenach verkehren derzeit 20 Busse mit einem Durchschnitts-
alter von ca. 6,9 Jahren. Mehr als die Halfte der Busse (11 Fahrzeuge) sind unter 8
Jahren alt. Aus der folgenden Abbildung geht die Altersverteilung hervor:

0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

Alter Busse

1: Stadtbusverkehr Eisenach — Altersverteilung der Busse [Quelle: Zuarbeit der Stadt
Eisenach, Stand: 2016]

Es sind 12-Meter-Standardfahrzeuge, Gelenkziige sowie auch Midi-Busse im
Einsatz. Alle Fahrzeuge sind mit Niederflurtechnik und ITCS-Technik ausgestattet.
Bordrechner, Kassensysteme, elektrische Matrixanzeigen, Innenansage/
Innenanzeige und die Ampelansteuerung mit ITCS gehéren zur
Standardausristung. Die Fahrzeugflotte ist mit Absenkautomatik inkl.
Rollstuhlrampe ausgeristet.

Marketing und Fahrgastinformation

Eine ausfiihrliche Bestandsaufnahme zur OPNV-Vermarktung und Fahrgast-
information in der Wartburgregion liegt mit dem Strategiekonzept ,Zukunft des
OPNV in der Wartburgregion“ (2015) [7] bereits vor. Demnach {ibernehmen die
Verkehrsunternehmen, die OPNV-Aufgabentrager fiir den SPNV und den
stralRengebundenen OPNV sowie weitere Partner (z. B. aus dem Bereich
Tourismus) die Vermarktung des OPNV-Angebots in der Wartburgregion. Bei der
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3.6

Bewerbung des OPNV-Angebots und der Kundeninformation kommen neben
klassischen Printmedien auch zeitgemalfie, elektronische Medien sowie die
personliche Beratung (Dialogmarketing) zum Einsatz.

Inhaltich konzentriert sich das OPNV-Marketing derzeit vor allem auf die Fahrgast-
information vor Fahrtantritt (u. a. Informationen zu Linien- und Haltestellennetz,
Fahrplan, Tarifen und Fahrpreisen, Beférderungsregelungen, Einsatz von
Niederflurbussen (— im Fahrplan)). In seiner Doppelfunktion als OPNV-
Aufgabentrager und Hauptakteur im Bereich Tourismus legt der Wartburgkreis auch
Wert darauf, dass bei allen touristischen Print-Werbemitteln, die im Auftrag des
Landkreises erstellt werden, auf die Erreichbarkeit der touristischen Zielpunkte mit
dem OPNV hingewiesen wird.

Detaillierte, individualisierte oder dynamische Informationen sind nicht
flachendeckend zu finden. Das Qualitatsniveau der Informationsbereitstellung weist
teilweise Defizite auf (Servicetelefone, Informationen an den Haltestellen, eindeutige
Kennzeichnung von Anschlussbeziehungen).

Themen- bzw. zielgruppenspezifische Marketingkampagnen, die die Emotionen der
potenziellen Kunden ansprechen, sollten weitergefuhrt werden. Einige Vorzeige-
Beispiele aus der Region zeigen, wie eine kundengerechte OPNV-Vermarktung mit
vertretbarem Aufwand aussehen kann.

Erste Schritte zur Verbesserung der Fahrgastinformation und flir gemeinsame
Vermarktungsaktivitaten haben die Verkehrsunternehmen mit den Aufgabentragern
unternommen. Beispielgebend sind die Planungen fir Mobilitatscenter in Eisenach
und Bad Salzungen. Weiterhin erfolgte unter anderem die Erstellung,
Veroffentlichung und Verteilung von Wanderprospekten in deren Mittelpunkt die
Erreichbarkeit touristischer Ziele mit dem Offentlichen Personennahverkehr steht.

Durch die Entwicklung eines Corporate Identity und Corporate Design soll der
Aufbau einer Dachmarke fiir den OPNV / éffentlich zugangliche Mobilitatsangebote
in der Wartburgregion einschlieRlich OPNV-iibergreifender Angebote, wie z. B.
Pedelecverleih mit Ladeinfrastruktur fir E-Fahrzeuge kontinuierlich erfolgen.
Maglichst viele Akteure aus Politik, Wirtschaft, Tourismus und Freizeit sollen
mitwirken kénnen, um die Mobilitat in der Wartburgregion gemeinsam zu beleben
und zukunftsfahig zu gestalten. In einer ersten Phase wurden Logo und Slogan der
,Dachmarke Wartburgmobil“ in einem gemeinsamen Projekt erarbeitet und bereits in
Informationsmaterialien et cetera eingesetzt.

Tarif und Fahrpreis

Die Tarifsysteme in der Wartburgregion sind nach Regionalverkehr und Stadtverkehr
(Eisenach und Bad Salzungen) differenziert.
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Der Grundtarif im Stadtverkehr fur die Einzelfahrt und im Regionalverkehr fir die
ersten 6 Kilometer ist mit 1,50 € identisch. Ubergangstarife sind nur fiir Fahrgéste
mit Schilerzeitkarten in die Stadtverkehre Eisenach und Bad Salzungen vorhanden.

Der kilometerbezogene Fahrpreis im Regionalverkehr beginnt ab 7 Kilometer und
endet bei 35 Kilometer. Danach bleibt der Fahrpreis konstant. Es wird von einer
degressiven Rabattierung ausgegangen von 0,21 € bis 0,17 € pro Kilometer.

Im Regional- als auch im Stadtverkehr werden giinstige Zeit- und Mehrfahrtenkarten

angeboten.

In den folgenden Tabellen sind die Tarifsysteme (ab 01.01.2016) zusammengestellt.

Regionalverkehr

Fahrpreis

Einzelfahrt Erwachsene
1 - 6 Kilometer
ab 7 km bis 35 km

1,50 €
von 0,21 €/km bis 0,17 €/km degressiv rabattiert

Einzelfahrt Kinder
bis zum 6. Geburtstag

bis zum 15. Geburtstag
Mindestfahrpreis

Freifahrt in Begleitung einer Begleitperson mit giiltigen
Fahrschein (max. 2 Kinder)

65 % des Einzeltarifs
1€

Mehrfahrtenkarten
Mehrfahrtenkarte
Wochenkarte
Monatskarte

10 % Rabatt zum Einzelfahrschein
65 % des Einzeltarifs (10 Fahrten)
65 % des Einzeltarifs (40 Fahrten)

Schulerzeitkarten
Schilerwochenkarte
Schilermonatskarte
Schulerfreizeitkarte

Wochenkarte (davon 80 v. Hd.)
Monatskarte (davon 80 v. Hd.)

10 €/Monat, Giiltigkeit: im Gesamtnetz der VGW, fiir Schiiler bis
20 Jahre, Mo — Fr ab 14.30 Uhr und am Wochenende und
Feiertagen den ganzen Tag

Sonstiges
Fahrrad, Gepackstiick und Kinderwagen
Tiere

frei
ermaRigter Einzelfahrpreis

Umweltticket

von Bad Langensalza
von Eisenach

Fahrpreis fir Hin- und Rickfahrt + Eintritt fir
Baumkronenerlebnispfad

9,50 €/Erwachsener und 6,50 €/Schiiler & Studenten
13 €/Erwachsener und 10 €/Schiler & Studenten

Welterbe-Ticket

Fahrpreis fur Hin- und Rickfahrt + Eintritt fir
Baumkronenerlebnispfad, Wildkatzendorf, Wartburg

24 €/Erwachsener und 15 €/Schiler & Studenten

Tabelle 25: Tarifsystem Regionalverkehr (Stand: 01.01.2016)
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Stadtverkehr Fahrpreis
Eisenach Bad Salzungen

Einzelfahrt Erwachsene 1,50 € 1,50 €
Einzelfahrt im Bus geldst 1,70 € 1,70 €
ErmaRigte Einzelfahrt 1,00 € 1,00 €
Ermafgigte Einzelfahrt im Bus gelost 1,20 € 1,20 €
Umsteigekarte (60 min gliltig) 2,00 € -
Tageskarte 450 € -
Wochenkarte 12,00 € 12,00 €
Schuler-Wochenkarte 9,00 € 9,00 €
Monatskarte 45,00 € 45,00 €
Schuler-Monatskarte 33,80 € 33,80 €
Quartalskarte 126,00 € -
Fahrrader 1,50 € -
Tiere 1,00 € 1,00 €
Gepéck 1,00 € frei
Wartburgticket Erwachsene (Linie 10a) 2,50 € -
Wartburgticket Kinder (Linie 10a) 1,50 € -
Schwerbehinderte, frei frei

Kinder bis 5 Jahre, Kinderwagen

Tabelle 26: Tarifsystem Stadtverkehr (Stand: 01.01.2016)

Dartber hinaus werden im Nahverkehrsraum folgende Tarife angewandt bzw.

anerkannt:

= Anerkennung Kurkarte Tabarz

= Anerkennung Fahrausweise anderer Verkehrsunternehmen (RVG)

= Anwendung von RMV- und NVV-Tarif auf ausbrechenden Linien

=» UmweltTicket

» \WelterbeTicket

Uber die tblichen Zeitkartenangebote fiir Auszubildende hinaus, gibt es noch

folgende Sonderangebote bzw. Sonderkonditionen fir diese:

= Schilerfreizeitkarte (10,00 € pro Monat) mit Gultigkeit im gesamten VGW-Netz

= Mitnutzungsmaoglichkeit des Stadtverkehrs in Eisenach fir Inhaber einer
Schilermonatskarte des Regionalverkehrs (ansonsten keine Durchtarifierung
zwischen Regionalbusverkehr der VGW und Stadtbusverkehr der KVG).
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4 Strukturelle Entwicklung

4.1 Bevdlkerungsentwicklung und Demografie

Die Prognose der Bevdlkerung fiir den Wartburgkreis und die Stadt Eisenach beruht
auf der 1. regionalisierten Bevoélkerungsvorausberechnung (rBv) des Thiringer
Landesamtes fiir Statistik. Die Vorausberechnungen basieren auf dem
fortgeschriebenen Bevdlkerungsstand zum 31.12.2013. Die Ergebnisse der 1. rBv
wurden als maf3gebliche Grundlage fur Planungen der Landesbehérden des
Freistaates Thiringen mit einem Planungshorizont bis einschlie3lich 2035
festgelegt. Fiur die Beschreibung der Bevolkerungsentwicklung im Nahverkehrsplan
werden die Werte aus der 1. rBv von 2025 widergegeben. Fir dieses Jahr ist
einerseits die Entwicklung der Bevdlkerung nach Altersgruppen ausgewiesen und
andererseits liegt der Planungszeitraum des Nahverkehrsplanes in diesem Zeitraum.

In den folgenden Tabellen sind die Einwohner fir 2025 nach Altersgruppen fir den
Wartburgkreis und die Stadt Eisenach sowie fur den gesamten Nahverkehrsraum

aufgefihrt.
ERESL
Altersgruppe Einwohner Anteil [%] absolut [%6]
0 bis unter 20 Jahre 19.120 17 % -690 -3%
20 bis unter 65 Jahre 59.510 52 % -17.140 -22%
65 und mehr Jahre 35.070 31% +5.700 +19 %
Gesamt 113.700 100 % -12.130 -10 %

Tabelle 27: Wartburgkreis — Prognose der Bevdlkerung fur das Jahr 2025 [17]

Es wurde prognostiziert, dass der Wartburgkreis im Jahr 2025 ca. 12,1 Tsd.
Einwohner weniger als im Jahr 2014 haben wird. Das entspricht einem Riickgang
um 10 %. Die Prognosen zeigen weiterhin, dass vor allem die Einwohner in der
Altersgruppe 20 bis unter 65 Jahre abnehmen werden. Die Zahl der Einwohner, die
65 Jahre und alter sind, wird sich bis zum Jahr 2025 um ca. 5,7 Tsd. Einwohner
erhdhen. Das entspricht im Vergleich zum Jahr 2014 einem Zuwachs um ca. 19 %.
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el
Altersgruppe Einwohner Anteil [%] absolut [%]
0 bis unter 20 Jahre 6.900 16 % +390 +6 %
20 bis unter 65 Jahre 23.600 56 % -1.080 -4 %
65 und mehr Jahre 11.480 27 % +780 +7 %
Gesamt 41.980 100 % +90 -0%

Tabelle 28: Stadt Eisenach — Prognose der Bevélkerung fur das Jahr 2025 [17]

Fur die Stadt Eisenach ist bis zum Jahr 2025 mit einem nahezu gleichbleibenden
Einwohnerstand zu rechnen. Auch fiir die Stadt Eisenach wird prognostiziert, dass
die Anzahl der 20 bis unter 65 Jahrigen abnehmen wird. Allerdings betragt der
prozentuale Ruckgang im Vergleich zu 2014 nur 4 %. Die Einwohner in den beiden
anderen Altersgruppen werden geringfligig zunehmen.

s
Altersgruppe Einwohner Anteil [%] absolut [%]
0 bis unter 20 Jahre 26.020 17 % -300 -1%
20 bis unter 65 Jahre 83.110 53 % -18.220 -18 %
65 und mehr Jahre 46.550 30 % +6.480 +16 %
Gesamt 155.680 100 % -12.040 7%

Tabelle 29: Nahverkehrsraum — Prognose der Bevdlkerung flr das Jahr 2025 [17]

Fur den gesamten Nahverkehrsraum ergibt sich damit ein Riickgang um ca. 12 Tsd.
Einwohner. Die Altersgruppe der 20 bis unter 65 Jahrigen wird im Vergleich zu 2014
absolut wie auch prozentual am meisten abnehmen. Die Zahl der Einwohner ab

65 Jahren, wird sich bis 2025 um ca. 6,5 Tsd. Einwohner erhéhen. Das entspricht im
Vergleich zu 2014 einem Zuwachs um ca. 16 %.

13.07.2017

Seite 75/158



Teil B: Bestandsaufnahme Nahverkehrsplan Wartburgkreis / Stadt Eisenach 2017 — 2022

4.2 Schulentwicklung
4.2.1 Wartburgkreis
Die Schulnetzplanung geht davon aus, dass alle Schulen, die sich in Tragerschaft
des Wartburgkreises (siehe Kapitel 1.5) befinden, bis zum Schuljahr 2021/2022
bestehen bleiben.
Die Prognose der Schillerzahlen® beruht entgegen der 1. rBv (fortgeschriebener
Bevdlkerungsstand zum 31.12.2013) auf der Meldung der Geburten der
Einwohnermeldeamter. Im Vergleich zum Schuljahr 2016/2017 wird prognostiziert,
dass die Anzahl der Grundschiiler um ca. 400 und die Anzahl der Gymnasiasten um
ca. 330 steigen wird. Die Anzahl der Regelschiler bleibt nahezu konstant.
Schuljahr Entwicklung
Schiuler an 2016/17 2017/18 | 2018/19 | 2019/20 | 2020/21 | 2021/22 |2016/17—»2021/22
Grundschulen 4.060 4.240 4.380 4.350 4.480 4.460 | +400 [+10 %]
Regelschulen 3.600 3.520 3.450 3.480 3.540 3.630 +30 [+1 %]
Gymnasien 2.290 2.370 2.420 2.510 2.570 2.620 | +330 [+14 %]
Summe 9.950 10.130 10.250 10.340 10.590 10.710 | +760 [+8 %)

Tabelle 30: Wartburgkreis — Prognose der Schiilerzahlen [Quelle: Wartburgkreis, Amt fir Schule und

4.2.2

Kultur]

Stadt Eisenach

Entsprechend dem aktuell gultigen Schulnetzplan der Stadt Eisenach haben die in
Kapitel 1.5 genannten Schulen in Tragerschaft der Stadt Eisenach bis zum Jahr
2018 Bestand. Auch Uber diesen Zeitpunkt hinaus erwartet die Stadt Eisenach
aufgrund der prognostizierten Geburtenentwicklung und der damit einhergehenden
Einschulungs- und Ubertrittsprognosen keine Veranderung beim vorhandenen
Schulangebot. Unsicherheitsfaktoren stellen jedoch die anstehende
Kreisgebietsreform, ein moéglicher verstarkter Zuzug von auslandischen
schulpflichtigen Kindern sowie die zukunftige Ausrichtung der Forderzentren im
Freistaat Thiringen dar.

Prognosen der Stadt Eisenach gehen davon aus, dass die Fahrschiler zu den
Schulen der Stadt Eisenach geringfiigig um ca. 100 Schuler zunehmen werden
(2016/2017: 260 Fahrschuler, 2021/2022: 360 Fahrschuler).

8 Die Prognose der Schiilerzahlen beinhaltet nicht die Férderzentren, das
Berufsbildungszentrum sowie die Medizinische Fachschule in Bad Salzungen.
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Teil C: OPNV-Anforderungsprofil und OPNV-Konzept bis 2019

Zeitraum bis 31.05.2019

1 OPNV-Anforderungsprofil bis 31.05.2019

1.1

Die Aufgabentrager Wartburgkreis und Stadt Eisenach orientieren darauf, die
Qualitat des offentlichen StralRenpersonennahverkehrs — bezogen auf die
Gestaltung des Verkehrsangebotes und der notwendigen Infrastruktur im Rahmen
ihrer fiir den OPNV bereitzustellenden Mittel — zu erhalten und ggf. zu verbessern.
Fur Investitionen kdnnen dabei Verkehrsunternehmen und Gemeinden GVFG-
Foérdermittel vom Freistaat Thiringen beantragen und einsetzen.

Anforderungen an Linienfihrung und Netzbildung

Die weitgehend vertakteten Angebote des SPNV bilden das Grundangebot des
OPNV im Wartburgkreis und der Stadt Eisenach. Aufgabentrager fiir den SPNV ist
der Freistaat Thiringen.

Unter Beachtung der vorhandenen Verkehrsbedirfnisse vervollstandigt der
StraBenpersonennahverkehr das Grundangebot durch geeignete Linienfiihrungen
und Netzbildung.

Die Aufgabentrager betrachten zu Beginn der Planungsperiode

= den Regionalbusverkehr im Wartburgkreis mit den Verwaltungszentren und
Schulen als Ziel, einschlieZlich der Verknipfungen mit den Zielverkehren zur
Kreisstadt Bad Salzungen und zur kreisfreien Stadt Eisenach

= sowie den Stadtverkehr Eisenach
als jeweils ein funktional in sich geschlossenes Liniennetz.

Die Linien werden zu Hauptrichtungen in den jeweiligen Bediengebieten
zusammengefasst und auf der Basis einer verbesserten Kostenubersicht
zusammenhangend betrachtet.

Die Linienfihrung hat den spezifischen Belangen der Schilerbeférderung und dabei
insbesondere korperlich behinderten bzw. lernbehinderten Schilern Rechnung zu
tragen. Der Wartburgkreis und die Stadt Eisenach orientieren sich an einen
Besetzungsgrad von mindestens 80 % der angebotenen Sitz- und Stehplatze in der
Verkehrsspitze.

Weiterhin sind folgende Grundsétze zu beachten:

= Die Linienfihrung soll so gewahlt werden, dass zwischen den Quellen und Zielen
im Landkreis minimale Reisezeiten entstehen und dabei moglichst wenige
Umsteigebeziehungen notwendig sind.
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1.2

1.2.1

= Das Liniennetz soll fir den Fahrgast leicht verstandlich sein.

= Durchmesserlinien sind, soweit es die ortlichen und zeitlichen Randbedingungen
zulassen, Radiallinien und Tangentiallinien vorzuziehen.

= Zubringerlinien sind nur dort einzusetzen, wo eindeutige technische oder
betriebswirtschaftliche Griinde gegen deren Weiterfiihrung sprechen. Bei
Zubringerlinien soll beachtet werden, dass die Qualitditsminderung, welche sich
aus dem zusatzlichen Umsteigen ergibt, keine Verlangerung der Reisezeit
bewirkt.

= Stichstrecken oder sonstige Umwege sind nur ausnahmsweise vorzusehen.

= Anderungen der Linienfiihrung sollten nur dann erfolgen, wenn damit wesentliche
Verbesserungen fir die Fahrgaste entstehen oder diese aus wirtschaftlichen
Grinden nicht zu vermeiden sind.

= Linienfihrungen im Wartburgkreis und der Stadt Eisenach kdnnen tber das
Bedienungsgebiet des Aufgabentragers hinausgehen.

Anforderungen an das Verkehrsangebot

Wartburgkreis

Die Verkehrsunternehmen sollen dem Aufgabentrager fur alle im Wartburgkreis und
der Stadt Eisenach verlaufenden Linienkonzessionen eine bedarfsgerechte
Bedienung gewabhrleisten, die mindestens den nachfolgend im Rahmen der
Finanzierungsvorgaben der Aufgabentrdger genannten Anforderungen an das
Verkehrsangebot entspricht:

= Zur Sicherung der Daseinsvorsorge im OPNV sind alle Orts- bzw. Stadtteile
durch den OPNV zu erschlieRen. Folgende begriindete Ausnahmen sind
zulassig: Siedlungsflachen mit sehr niedriger Bebauungsdichte oder geringer
GroRe, auf denen das OPNV-Potenzial folglich sehr gering ist, Gewerbe- und
Industrieflachen, die nicht befahrbar sind oder nur sehr wenige Beschéftigte oder
Besucher aufweisen, sowie Siedlungsteile, die aufgrund topografischer oder
baulicher Gegebenheiten nicht befahrbar sind.

= Eine bedarfsgerechte Verbindung der Siedlungspunkte im Wartburgkreis und der
Stadt Eisenach mit dem jeweiligen ortlichen Verwaltungszentrum.

= FEine attraktive und bedarfsgerechte Verbindung aller értlichen Verwaltungs-
zentren mit dem Uberértlichen Verwaltungszentrum, einschlie3lich der
Gewabhrleistung eines Zielverkehrs zu der Kreisstadt Bad Salzungen und der
kreisfreien Stadt Eisenach zur Erreichung von Verwaltungs- und Lebenszentren
(z. B. Arbeitsstatten, Arbeitsagentur, Landratsamt, Kreiskrankenhaus,
Einkaufszentren und touristische Zentren).
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1.2.2

1.3

= Der Zugang zum Schienenpersonenfernverkehrsnetz (SPFV) sowie zum
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) muss gewabhrleistet sein.

= Die Schulerbeférderung ist weiterhin optimal in den 6ffentlichen Linienverkehr
integriert.

= Bei Grol3veranstaltungen, wie z. B. dem Bad Salzunger Stadtfest oder dem
Kaltennordheimer Heiratsmarkt, wird das Linienangebot bei Bedarf verstarkt.

Das Verkehrsleistungsangebot der Verkehrsunternehmen, welche fir den Wartburg-
kreis und die Stadt Eisenach Verkehrsleistungen erbringen, kann Ziele auRerhalb
des Versorgungsgebietes des Aufgabentréagers beinhalten, die auf Vereinbarungen
zwischen dem Wartburgkreis und benachbarten Aufgabentragern beruhen.

Das Verkehrsangebot im Wartburgkreis ist linien- und verkehrstragerubergreifend
optimal zu verknipfen.

Kreisuberschreitende Linien sind durchgehend fahrgastorientiert zu gestalten.
Veranderungen zum Fahrplan und Tarif sind mit den benachbarten Verkehrsunter-
nehmen abzustimmen. Der OPNV benachbarter Aufgabentréager ist in das Bedien-
gebiet zu integrieren und zwischen den Verkehrstragern zu koordinieren.

Stadt Eisenach

Mit dem Stadtbusverkehr sind optimale Anbindungen der Wohn-, Schul- und
Gewerbestandorte in der Stadt Eisenach sicherzustellen. Die entsprechenden
VerknUpfungen im Liniennetz sind zu schaffen.

Bei der Planung und Ausgestaltung des OPNV soll bei geringer Nachfrage die
Maglichkeit flexibler Bedienformen, wie Rufbus- und Sammeltaxi, berticksichtigt
werden, wenn hierdurch der OPNV kostengiinstiger und bedarfsgerechter realisiert
werden kann.

Bei Events, wie z. B. Sommergewinn, Weihnachtsmarkt und Stadtfesten, wird das
Linienangebot bei Bedarf verstarkt.

Anforderungen an Haltestellen und
Verknupfungspunkte

Die Anlage, die bauliche Ausgestaltung (inkl. Fahrgastinformationssysteme) und die
Pflege der Haltestellen obliegen in der Regel den jeweiligen Kommunen, auf deren
Gebiet sich die Haltestelle befindet. Fur die Ausstattung der Haltestellen mit
Fahrgastinformationen (z. B. Fahrplanaushang) sind die bedienenden
Verkehrsunternehmen verantwortlich. Folgende Grundsétze sind zu beachten:

» Haltestellen sind durch das Vorschriftzeichen nach § 41 StVO Nr. 224 zu
kennzeichnen.
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= Die verkehrstechnisch zweckmafiige Anordnung von Bushaltestellen ergibt sich
aus der StVO § 45 Abs. 3 in Verbindung mit der Richtlinie fir die Anlage von
StraRen - Teil: Anlagen des Offentlichen Personennahverkehrs (RAS-0)
Abschnitt 2: Omnibus und Obus sowie aus der BOKraft, 4. Abschnitt. GemaR § 8
,Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Anderung anderer
Gesetze* sind die 6ffentlich zugénglichen Verkehrsanlagen im OPNV nach
Mafgabe der einschlagigen Rechtsvorschriften des Bundes barrierefrei zu
gestalten.

= Bei allen in den Ortslagen neu zu erbauenden Haltestellen sind die Belange von
mobilitatseingeschrankten Personen zu beriicksichtigen. Die vorhandenen
Haltestellen sind im Rahmen der turnusmafiigen Erneuerungen auf diese
Belange auszubauen.

= Haltestellenname an der Haltestelle und die Haltestellenbezeichnung im
Fahrplanheft miissen identisch sein.

= Einheitliche und fir den Fahrgast schnell erkennbare Wegweiser zu den
Umsteigewegen zwischen Bus / Bahn, Stadtlinien und Uberlandlinien und
gegebenenfalls auch zum Taxi.

= Haltestellen sollen méglichst zentral gelegen sein und zwischen Haltestellen der
vorgeschriebene Mindestabstand eingehalten werden.

= Haltestellen sollen behindertengerecht und barrierefrei sein bzw. werden (u. a.
barrierefrei zugangliche und blendfreie Fahrscheinautomaten).

= FEine sichere und schnelle Erreichbarkeit der Haltestellen fur die Fahrgéaste ist zu
ermdglichen.

= Bei der Weiterentwicklung ist auf folgende Ausstattungsmerkmale zu achten:
= einsehbarer, wettergeschitzter Unterstand und Sitzmdglichkeiten
=» Schild mit Liniennummer(n) und Haltestellenname
= Fahrplan in geeigneter Darstellung
= Tarifinformationen und Liniennetzplan an bedeutenden Haltestellen
= ggf. Informationstafel mit weiteren Informationen
= ausreichende und blendfreie Beleuchtung (in direkter Nahe) und Mlleimer
= falls erforderlich: Querungsanlage tber die Fahrbahn

= Bei Neubau und turnusmagigen Erneuerungen von Haltestellen oder
VerknUpfungspunkten sind die Checklisten ,Mindeststandards fiir barrierefreie
Regionalbushaltestellen, Stadtbushaltestellen und Verknipfungspunkte StPNV*
der Fachhochschule Erfurt zu berticksichtigen.

Fir den Ausbau der Haltestellen in der Stadt Eisenach gilt das entsprechende
Haltestellenkonzept, im Regionalbereich das Haltestellenkonzept der Kommunen.
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Ausriistungen und Einrichtungen, die Uber das geplante Maf3 der BOKraft fur
Haltestellen und Busbahnhofe hinausgehen, sind tber die jeweiligen Kommunen zu
finanzieren, betreiben und zu erhalten.

Eine Ubersicht {iber alle strakRengebundenen OPNV-Haltestellen sowie deren
baulicher Zustand und ggf. geplante Modernisierungen befindet sich in der
Anlage 6.

1.4 Anforderungen an Fahrzeuge

Ausstattungsmerkmale

Fur Linien- und Schulbusse gelten die Festlegungen der StVZO bzw. der BOKraft.
Die Fahrzeuge sollten grundsatzlich zeitgemaf3, komfortabel und sauber sein. Bei
allen Fahrzeugneuanschaffungen sind grundséatzlich Fahrzeuge in Niederflur- oder
LowEntry-Bauart anzuschaffen. Ausnahmen missen begrindet werden. Die
Vorgaben zur Barrierefreiheit gemaf § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG sind einzuhalten.

Ebenfalls sollen folgende Mindestausstattungen gewahrleistet sein:
» Fahrgastinformation

» einheitliche und verstandliche Beschilderung mit Liniennummer und
Fahrtziel (auRen vorne und seitlich sowie im Fahrzeug)

» Ausstattung mit Haltestellenansagen und Haltestellenanzeigen

= nach Moglichkeit Informationen zum Liniennetzplan, zum Linienverlauf und
Tarifinformation

® Ausristung der Busse mit ITCS-gerechten Komponenten (Drucker, Funk,
Anzeigen)

® Einstiegs- und Innenraumkomfort (nur bei Neubeschaffung von Fahrzeugen)

» mindestens 2 ausreichend dimensionierte Turoffnungen zum Aus- und
Einsteigen, davon mindestens ein Turbereich ohne Mittelpfosten fur einen
barrierefreien Ein- und Ausstieg von mobilitatseingeschrankten Personen

= Hervorheben mdglicher Gefahrenstellen durch starke optische Kontraste
® gepolsterte Sitzplatze
= Haltewunschtaste

= Mehrzweckflachen (Mithahmemaglichkeit fur Fahrrader, Rollstiihle,
Kinderwagen, Traglasten im Rahmen der vorhandenen Kapazitét)

= angemessene Beheizung und Beliiftung bei Neufahrzeugen
= Busfahrzeuge im Stadtverkehr:

= Niederflurfahrzeuge (unter Bertuicksichtigung der topographischen
Verhéltnisse)
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= Rollstuhlrampe, Rollstuhlplatz mit entsprechender Taste
= Behindertensitzplatze bei Fahrzeugneuanschaffung
= Ausstattung mit W-LAN ist abhangig von Finanzierbarkeit

= Mdglichkeit zur Mitnahme von Fahrradern im Rahmen der vorhandenen
Kapazitat

= Busfahrzeuge im Regionalverkehr:
= Klimaanlage bei Neufahrzeugen

= Mdglichkeit zur Mitnahme von Fahrradern und Skiern im Rahmen der
vorhandenen Kapazitat und bei Fahrzeugen auf touristischen bzw.
Landesbedeutsamen Linien

= Fahrzeuge, die auf den kiinftigen Landesbedeutsamen Linien eingesetzt
werden, sind im Zeitraum 01.04. bis 31.10. eines Jahres an Wochenend-
und Feiertagen mit Fahrradtragern oder Fahrradanhangern auszustatten.

= Ausstattung mit W-LAN ist abhangig von Finanzierbarkeit

Flottenalter

1.5

Beim Durchschnittsalter der Fahrzeugflotte ist eine wirtschaftlich gesunde Streuung
in der Altersverteilung der Fahrzeuge beizubehalten. Das Hochstalter der Fahrzeuge
sollte 15 Jahre nicht tUberschreiten (siehe ARGE-Vertrag).

In diesem Zusammenhang wird auch auf den Rahmenplan des VMT und den darin
enthaltenen Vorgaben zu Abgasemission und Energieverbrauch verwiesen.
Insbesondere bei der Anschaffung von Neufahrzeugen sollte die jeweils héchste
Abgasnorm eingehalten werden.

Bei Neuanschaffungen von Fahrzeugen im Stadt- und Regionalbusverkehr ist die
Checkliste ,Mindeststandards fur barrierefreie Linienbusse*“ der Fachhochschule
Erfurt zu berticksichtigen.

Anforderungen an ITCS-Systeme

Technische Grundlage zur Durchfiihrung des OPNYV ist ein einheitliches
rechnergestitztes Betriebsleitsystem (Intermodal Transport Control System — ITCS).
Dieses beinhaltet einheitliche Drucker und Bordrechner, Infosysteme, Anzeigen,
Daten- und Sprechfunk.

Dariiber hinaus umfasst das ITCS-System im Stadtverkehr Einrichtungen zur OPNV-
Bevorrechtigung (Beschleunigung) an den Ampelanlagen und im Fahrzeug sowie
Infosaulen im Stadtgebiet Eisenach.
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1.6

Ziel ist es, die Info-Saulen von der derzeitigen Soll-Anzeige auf Ist-Anzeige
auszubauen und Lésungswege fir eine gemeinsame Nutzung der
Beschleunigungsmafinahmen fur Stadt- und Regionalverkehr zu konzipieren. Das
ITCS-System ist zwischen Eisenach, dem Wartburgkreis, dem Kreis Schmalkalden-
Meiningen und gegebenenfalls innerhalb weiterer Kreise einheitlich im Rahmen des
Vorhabens ITCS-Sidthiringen zu gestalten.

Anforderungen an Marketing und
Fahrgastinformation

An Marketing und Fahrgastinformation im OPNV werden folgende Anforderungen
gestellt:

= kontinuierliche Fahrgastinformation und Bereitstellung dieser Informationen tber
verschiedene Medien

= vollstindige, einheitliche und Ubersichtliche Gestaltung von Fahrgastinformation,
insbesondere Kennzeichnung der Fahrten im Fahrplaninformationen (digital,
analog), auf denen Niederflurfahrzeugen zum Einsatz kommen

» Vermarktung des OPNV-Angebots im Hinblick auf eine sich dndernde
Bevolkerungsstruktur in der Wartburgregion (u. a. starkere Ausrichtung auf den
Freizeitverkehr)

= Ausweitung der Offentlichkeitsarbeit in Zusammenarbeit mit den OPNV-
Aufgabentragern und mit ortlichen und Uberortlichen Vermarktungspartnern (z. B.
Akteure im Tourismus)

= Verbesserung der Kundenzufriedenheit und des Beschwerdemanagements
= Steuerung der Absatz- und Vertriebswege fiir den Verkauf von Fahrscheinen
= Vermarktung von zielgruppenspezifischen Tarifangeboten

= Zusammenarbeit mit der/den vorhandenen Mobilitatszentrale(n)

Bei der Gestaltung von OPNV-Vermarktung und Fahrgastinformation in
elektronischen Medien (z. B. Internet, Smartphone-Apps) sind die einschlagigen
Empfehlungen von Fachverbanden® zu beachten.

Bei der Fahrgastinformation (u. a. Fahrplan-Soll-Daten und Echtzeit-Daten) sind
bereits bestehende Systeme soweit wie mdglich zu nutzen bzw. zu integrieren, z. B.
die geplante ,Datendrehscheibe Thiringen®.

9 z. B. Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (2014): Nutzerorientierte

Gestaltungsprinzipien fir mobile Fahrgastinformation;
Die Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV) erarbeitet derzeit
Hinweise zur Anwendung elektronischer Medien fur die Fahrgastinformation.
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Die Dachmarke fiir den OPNV bzw. 6ffentlich zugangliche Mobilitatsangebote in der
Wartburgregion ist unter Berticksichtigung der Nutzeranforderungen und der
vorhandenen Mobilitdtsangebote kontinuierlich weiterzuentwickeln.

Bei Fahrgastinformationen und der Gestaltung von Informationssystemen ist die
Checkliste ,Mindeststandards fiir barrierefreie Fahrgastservice- und
-informationssysteme® der Fachhochschule Erfurt zu berucksichtigen.

1.7 Anforderungen an den OPNV-Tarif

Das Tarifsystem ist Uibersichtlich und in seiner Wirkung sozialvertraglich zu
gestalten. Die Tarife sollen mindestens alle drei Jahre bzw. bei Bedarf an die
steigenden Kosten angepasst werden.
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2 OPNV-Konzept bis 31.05.2019

2.1 LinienfUhrung und Netzbildung

Im Einvernehmen mit den benachbarten Aufgabentréagern bzw. Verkehrsverbiinden
ist die Einrichtung der im Freistaat Thiringen gesondert geférderten
Landesbedeutsamen Linien zu prifen und ggf. umzusetzen.

2.2  OPNV-Verkehrsangebot

2.2.1  OPNV-Angebot im Wartburgkreis

Das derzeit aktuelle OPNV-Angebot im Regionalbusverkehr soll im Wesentlichen bis
zum 31.05.2019 bestehen bleiben (siehe Anlage 5). Fortlaufende Optimierungs-
prozesse werden — soweit betriebswirtschaftlich darstellbar — permanent geprift und
durchgefuhrt. Des Weiteren werden Anpassungen, die u .a. aus dem Schulerverkehr
resultieren, vorgenommen.

2.2.2 OPNV-Angebot in der Stadt Eisenach

Bei der Gestaltung des Stadtbusverkehrs in Eisenach ist das bestehende,
groftenteils angebotsorientierte Verkehrsangebot unter Berticksichtigung der
Anforderungen (vgl. Teil C, Kapitel 1.2.2) sowie in Verbindung mit den jeweiligen
Linien des Regionalverkehrs weiterzuentwickeln (siehe Anlage 5). Hierbei ist fir die
nachfragestarken Linien moglichst ein vertaktetes Fahrtenangebot auszubauen.

2.3 Haltestellen und Verknupfungspunkte

Bestehende Mangel an den Haltestellen sind zu beseitigen.

Die Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit der OPNV-Zugangsstellen bis 2022
ist abhangig von der finanziellen Leistungsfahigkeit der betroffenen Kommunen.
Dabei stehen den Kommunen die Férdermdglichkeiten des Freistaates Thiringen
gemanr OPNV-Infrastrukturrichtlinie zur Verfiigung.

Ab 2017 wird mit der Umgestaltung des Bahnhofsareals in Bad Salzungen
begonnen. Dort sollen die Bussteige vor dem Bahnhofsgeb&aude platziert werden,
um die Aus- und Umsteigevorgange zu optimieren und die Sicherheit fur die
Fahrgéaste zu erhdhen. Eine optische Fahrgastinformationsanzeige auf den
Bussteigen soll zu einer Qualitatsverbesserung beitragen. Das Ende der
Baumafinahme ist fir 2018 vorgesehen.

Auf dem Geléande des Bahnhofsvorplatzes Eisenach entsteht bis 2017 ein neuer und
leistungsfahiger ZOB.
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2.4

2.5

Beide UmbaumafRnahmen werden folgende Mindestanforderungen erfullen:
= optimale Verkniipfung zwischen Schienen —, Stadt- und Regionalverkehr
= eine angemessene Zahl an Haltestellen inklusive normgerechter Fahrspuren
= barrierefreier Ausbau inklusive Uberdachung und Sitzgelegenheiten
= erhohte Sicherheit an Zugangswegen fur die Fahrgéaste
» Fahrzeugkurzparkflachen fir die Linienbusse bei Wendezeiten
» |TCS-Infoeinrichtungen in akustischer Form
= Busbevorrechtigungseinrichtungen
= Beleuchtung
= Fahrscheinautomaten
= |nfo-Service-Gebaude (Kasseneinrichtungen, Auskunft, Einsatzleitungen)
= soziale Einrichtungen fir das Fahrpersonal
= ¢ffentliche Toilette
= Unterstellmdglichkeiten flr Fahrrader
» Service — Aufbewahrung Fundsachen

Die Stadt Eisenach strebt an, schrittweise an wichtigen, aufkommensstarken OPNV-
Haltestellen des Stadtverkehrs Internet-Hotspots einzurichten.

Fahrzeuge

Bei der Neubeschaffung von Fahrzeugen sind die in Teil C, Kapitel 1.4 genannten
Anforderungen zu berticksichtigen.

Ab der Neuvergabe der Linienverkehrsgenehmigungen zum 01.06.2019 ist ein
einheitlicher Erkennungswert zu schaffen, der die KOM eindeutig als Fahrzeuge im
OPNV der Wartburgregion erkennen lasst. Im Rahmen der Vergabe von Leistungen
ist der Erkennungswert auch bei den Auftragnehmern zu realisieren.

ITCS-Systeme

Es besteht das Ziel, die Info-Séaulen von der derzeitigen Soll-Anzeige auf Ist-Anzeige
auszubauen und Lésungswege fur eine gemeinsame Nutzung der
BeschleunigungsmafRnahmen im Stadt- und Regionalbusverkehr zu konzipieren.

Das ITCS-System (Nachfolge des RBL-Systems) ist einheitlich zwischen der Stadt
Eisenach, dem Wartburgkreis und weiteren Landkreisen im Rahmen des Projektes
Datendrehscheibe Thiringen zu gestalten und weiterzuentwickeln.
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2.6 Marketing und Fahrgastinformation
2.6.1 Zielgruppen im OPNV-Marketing
Vor dem Hintergrund der demografischen und strukturellen Entwicklung in der
Wartburgregion wird vor allem beim straBengebundenen OPNV eine breitere
Marktaufstellung angestrebt. Uber eine entsprechende Angebotsgestaltung und das
OPNV-Marketing sollen daher neben den bisher maRgeblichen Nutzergruppen des
OPNV (v. a. Schiiler und Personen ohne Pkw-Verfiigbarkeit) zukiinftig auch
Personengruppen und deren Mobilitatsbedtrfnisse gezielt angesprochen werden,
die sich grundsétzlich zwischen dem Pkw und dem OPNV entscheiden kénnen:
= Kinder und Jugendliche in der Freizeit
= Familien /Erwachsene in der Freizeit
= Auszubildende und Sekundarschuler
= Erwerbstatige bzw. Berufspendler
= Senioren
® Gaste und Besucher (Touristen)
2.6.2 Handlungsfelder und MarketingmalRnahmen
Die in Kapitel 2.6.1 genannten Zielgruppen sind Uber spezifisch ausgerichtete
Marketingmaflinahmen in geeigneter Weise anzusprechen. Im Hinblick auf deren
Anforderungen zeichnen sich finf Handlungsfelder fiir kiinftige OPNV-Marketing-
aktivitaten in der Wartburgregion ab (vgl. Abbildung 22):
Handlungsfeld 1
Strategie/Partner/
Netzwerk
Handlungsfeld 5 Handiungsfeld 2
Zielgruppenspezifische OPNV-Angebot
MarketingmaBBnahmen
A ¥
Handlungsfeld 4 Handlungsfeld 3
Fahrgastkommunikation/ Inhalte der
Kommunikationsmedien Fahrgastinformation

Abbildung 22: Handlungsfelder im OPNV-Marketing

Als Gemeinschaftsaufgabe zwischen Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager

findet bereits eine fortlaufende Bewerbung von aktuellen OPNV-Tarifangeboten statt
(z. B. Schulerferienticket, touristische Angebote wie Umweltticket). Diese Aktivitaten
sind auch weiterhin kontinuierlich fortzufihren. Hierbei sind 6rtliche und Gberdrtliche
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Vermarktungspartner (u. a. Touristikverbande) regelmafig in die Marketingaktionen
einzubinden.

Dariiber hinaus sind weitere Marketingmafnahmen innerhalb der fiinf Handlungs-
felder umzusetzen, um die o. g. Zielgruppen zukunftig besser ansprechen und
informieren zu kénnen (vgl. Tabelle 31)

Handlungsfeld und MaBhahmen

Handlungsfeld ,,Strategie/Partner/Netzwerk“

MaRnahme 1.1: Wirkungsanalyse bisheriger Vermarktungsaktivitaten im OPNV

MafRnahme 1.2: Dachmarke ,,O}?NV in der Wartburgregion* (Weiterflihrung)
(von allen am OPNV beteiligten Unternehmen zu verwenden)

MaRnahme 1.3: Regionale Koordination der OPNV-Vermarktung

MaRnahme 1.4: Pflege eines Partnernetzwerks

MafRnahme 1.5: Betreuung eines Fahrgastbeirats (Weiterfiihrung)

Handlungsfeld ,,0PNV-Angebot*

MafRnahme 2.1: Reduzierung von Umsteigezwangen mithilfe betrieblicher Durchbindungen von
koordinierten Fahrplanfahrten (Weiterflhrung)

Handlungsfeld ,,Inhalte der Fahrgastinformation“

MafRnahme 3.1: Fahrplanbuchseiten als PDF-Datei im Internet (Weiterfiihrung)

MafRnahme 3.2: Frihzeitige Bereitstellung von Fahrplandaten (Weiterfuhrung)

MaRnahme 3.3: Herausgabe eines Gemeinschaftsfahrplanes fir die Wartburgregion (einschl. Tarifibersicht)
(Weiterfiihrung)

MaRnahme 3.4: Unternehmensiibergreifende OPNV-Verbindungsauskunft (Weiterfiihrung)

MaRnahme 3.5: OPNV-Tarifauskunft im Internet (Weiterfiihrung)

MafRnahme 3.6: Information zur Kombination von Verkehrsmitteln mit dem OPNV und zu alternativen
Mobilitdtsangeboten (Weiterfihrung)

Handlungsfeld ,,Fahrgastkommunikation/Kommunikationsmedien“

MaRnahme 4.1: OPNV-Information auf der Internetseite des Wartburgkreises (Weiterfiihrung)

MaRnahme 4.2: Bereitstellung aller OPNV-bezogenen Printmedien im Internet (Weiterfiihrung)

MaRRnahme 4.3: Gemeinschaftsfahrplan und gemeinsamer Internetauftritt der Verkehrsunternehmen in der
Wartburgregion (Weiterfihrung)

MafRnahme 4.4: Einrichten einer Online-Kommentar- bzw. Nachrichtenfunktion (Weiterfiihrung)

Handlungsfeld ,,Zielgruppenspezifische MarketingmafRnhahmen*

MaRnahme 5.1: Informationen zur OPNV-Erreichbarkeit von Zielpunkten (Weiterfiihrung)

MafRnahme 5.2: Bewerbung von Angebotsverbesserungen/-verdnderungen (Weiterfiihrung)

MaRnahme 5.3: Verstarkung der 6ffentlichen Wahrnehmung des OPNV (Weiterfiihrung)

MaRnahme 5.4: Offentliche Marketingaktionen (Weiterfiihrung)

MaRnahme 5.5: Informationspaket OPNV fiir Berufspendler (Weiterfiihrung)

MafRnahme 5.6: Qualifizierung von Vermarktungspartnern

MaRnahme 5.7: OPNV-Informationspaket fiir touristische Vermarktungspartner

MaRRnahme 5.8: Themen-Vermarktung von touristisch interessanten Buslinien (Weiterfihrung)

MaRnahme 5.9: Info-Flyer mit OPNV-Tourenvorschldgen zu touristischen Zielen (Weiterfiihrung)

Tabelle 31: MaRnahmenplan ,OPNV-Marketing* (bis 31.05.2019)
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2.7

Im Strategiekonzept ,Zukunft des OPNV in der Wartburgregion*® [7] sind die
MafRnahmen unter Benennung der jeweils verantwortlichen Akteure ausformuliert.
Dies ist bei der Umsetzung der MalRnahmen zu bertcksichtigen.

Marketing im OPNYV ist ein kontinuierlicher Prozess. Daher sind die genannten
MaRnahmen fortlaufend an die finanziellen und organisatorischen Rahmen-
bedingungen bzw. an aktuelle Trends und Entwicklungen anzupassen. Bei Bedarf
sind geeignete neue MalRhahmen zu entwickeln.

Ein Schwerpunkt der zukinftigen Vermarktungs- und Informationsaktivitaten wird
dabei die Neuordnung des OPNV-Angebots in der Wartburgregion im Zuge der
Neuvergabe der Linienkonzession zum 01.06.2019 sein. Hierzu sind im Vorfeld der
Angebotsumstellung geeignete Mafnahmen und Formate zu entwickeln, um eine
friihzeitige und umfassende Information der OPNV-Nutzer zu den geplanten
Anderungen und den damit verbundenen Vorteilen zu gewéhrleisten.

OPNV-Tarif

Die Einfihrung eines einheitlichen und Ubersichtlicheren Tarifsystems fur das
gesamte Bediengebiet ist zu prifen und gegebenenfalls noch in dem
Betrachtungszeitraum umzusetzen. Zielsetzung muss dabei sowohl der einfache
Ubergang zwischen Stadt- und Regionalverkehr als auch ein einfacherer Ubergang
auf kreistibergreifenden Verbindungen sein. Als Alternative zu dem aktuellen
Entfernungstarif gilt ein Wabentarif, wie er im Verkehrsverbund Mittelthiiringen
Anwendung findet.

Zur Attraktivitétssteigerung fur Touristen sind die gemeinsamen Vorhaben zwischen
den Verkehrsunternehmen und den Stadten Bad Liebenstein und Bad Salzungen
zur Einflhrung einer elektronischen Kur-/Géastekarte weiter zu entwickeln.
Anzustreben ist hierflr eine zweijahrige Testphase. Bei positivem Ergebnis sollte die
Nutzung der elektronischen Kur-/ Gastekarte ausgeweitet werden.
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3 Organisationskonzept bis 31.05.2019

Fir den Zeitraum bis zum 31. Mai 2019 sind umfangreiche strukturelle
Neuordnungen im OPNV des Wartburgkreises sowie der Stadt Eisenach
vorgenommen worden bzw. fir die weitere Umsetzung vorgesehen.

Der Wartburgkreis und die Stadt Eisenach haben sich zur Verbesserung der
Verhaltnisse im StralRenpersonennahverkehr tiber einen ARGE-Vertrag
zusammengeschlossen. Die ARGE hat tGiber einen "Rahmenvertrag vom 26. Februar
1998/10. Dezember 1999 i. V. m. der ,Erganzungsvereinbarung vom November
2009* (kurz: Rahmenvertrag) die VGW mit dem Regionalverkehr und die KVG mit
dem Stadtverkehr Eisenach betraut.

Im Rahmen dieser Betrauungen sind die Finanzierung von VGW und KVG fur die
Leistungen des Regional- bzw. Stadtverkehrs durch den Wartburgkreis und die Stadt
Eisenach geregelt. Die Betrauungen enden mit dem Ende der Konzessionslaufzeiten
im Mai 2019.

Das Leistungsbild der Gesellschaften stellt sich fiur das Kalenderjahr 2016
grundsatzlich wie folgt dar:

= | eistungserbringung im Stadtbusverkehr Eisenach durch die KVG als alleinige
Genehmigungsinhaberin nach dem PBefG und Selbsterbringung durch KVG:
ca. 0,7 Mio. Fahrplan-km pro Jahr

» | eistungserbringung der VGW im Regionalbusverkehr Wartburgkreis als alleinige
Genehmigungsinhaberin nach dem PBefG bei 100 % Fremdvergabe:
ca. 5,3 Mio. Fahrplan-km pro Jahr, davon entfallen auf

®» PNG und KVG zusammen ca. 64 % sowie auf
®» 12 Private zusammen ca. 36 %.

Mit Kreistagsbeschluss vom 21. Juni 2016 wurde als erster Schritt die Fusion der
kreiseigenen Gesellschaften PNG und UBT — riickwirkend zum 1. Januar 2016 —
beschlossen, um eine direkte Beteiligung des Wartburgkreises mit der PNG
herzustellen.
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Damit ergibt sich folgende Struktur mit Gultigkeit bis zum 31. Dezember 2016:

Betrauung

ARGE-Vertrag
LK Wartburgkreis Stadt Eisenach Private Dritte
— = AT (kreisfrei) (Anzahl 12)
Regionalverkehr AT Stadtverkehr
252% £
! >
>3
=
5]
M
100 %
’ v 74,8 % v v
KVG
PNG » Konzessionen Stadtbus Eisenach
Selbsterbringung Stadtverkehr
| 26% 26 % |
VGW - Regiegesellschaft 48 %

) Konzessionen Regionalbus Wartburgkreis
sowie Stadtbus Bad Salzungen
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, [
Auftragsunternehmen VGW
(100 % Fremdvergabe)

A 4 ¢ A

PNG KVG Private Dritte
(Anzahl 12)

Abbildung 23: Organisationsstruktur vom 01.01.2016 bis 31.12.2016

Die mit dem Kreistagsbeschluss vom 21. Juni 2016 neu definierte Struktur stellt
gegenuber dem vorherigen Status quo fir den Wartburgkreis eine deutliche
Vereinfachung der Beteiligungsstrukturen in Bezug auf PNG, UBT und KVG dar, da
die mittelbaren Beteiligungen Uber die UBT entfallen.

Am 7. Dezember 2016 haben sich die Stadt Eisenach und der Wartburgkreis,
vorbehaltlich der noch erforderlichen Beschlussfassungen in Stadtrat und Kreistag,
dartber geeinigt, dass die PNG und die KVG zu einer gemeinsamen Gesellschaft
fusioniert werden. Die Fusion soll als Stufe 1 riickwirkend zum 1. Januar 2017
erfolgen, bis spatestens 31.08.2017 umgesetzt und zur Eintragung in das
Handelsregister angemeldet werden.

In Stufe 2 ist die aus der Fusion hervorgegangene Gesellschaft nach Mafl3gabe des
§ 76a ff. ThurKO, unmittelbar nach der Eintragung der Fusion in das
Handelsregister, in eine AGR in Tragerschaft von Stadt Eisenach und des
Wartburgkreises umzuwandeln.
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Die Stadt Eisenach und der Wartburgkreis sind sich dabei dariliber einig, dass der
jeweilige Einfluss auf die Verkehre im Sinne des bestehenden ARGE-Vertrages
weiter gewahrt bleiben soll. D. h., die Einflussméglichkeiten im Rahmen der heutigen
Uber den ARGE-Vertrag bestehenden OPNV-Aufgabentragerfunktion der Stadt
Eisenach fur den Stadtbusverkehr sollen auch nach einer méglichen Gebiets- und
Verwaltungsreform in Thiringen weitestgehend gesichert bleiben.

Im Ergebnis der Realisierung der Stufe 1 ergibt sich durch die Fusion von PNG und
KVG zum 1. Januar 2017 folgende Struktur, die dann fiir den Zeitraum 1. Januar bis
voraussichtlich 15. Oktober 2017 gilt:

ARGE-Vertrag

LK Wartburgkreis Stadt Eisenach Private Dritte
p— AT (kl’eiSfl’ei) o (Anzah| 12)
Regionalverkehr AT Stadtverkehr

Betrauung

v VY
»PNG + KVG*“ GmbH;
Konzessionen fur Stadtbus Eisenach;
Selbsterbringung Stadtverkehr

Betrauung

A

52 %

VGW - Regiegesellschaft 48 %
% Konzessionen Regionalbus Wartburgkreis
sowie Stadtbus Bad Salzungen

A

. Auftragsunternehmen VGW
] (100 % Fremdvergabe)

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

A 4 A 4

»PNG + KVG“ GmbH Private Dritte (Anzahl 12)

Abbildung 24: Organisationsstruktur vom 01.01.2017 bis voraussichtlich 15.10.2017

In Stufe 2 erfolgt dann unmittelbar nach der Eintragung der Fusion in das
Handelsregister, die Umwandlung der aus der Fusion von PNG und KVG
hervorgegangenen Gesellschaft zur ,A6R-OPNV Wartburgregion“ im Rahmen von

§ 76a ThurKO.

Somit ergibt sich spéatestens ab dem 15. Oktober 2017 bis 31. Mai 2019 folgende
OPNV-Struktur:
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Betrauung

Gemeinsame Anstaltstrager fiir

OPNV in der Wartburgregion Private Dritte
(Anzahl 12)

LK Wartburgkreis Stadt Eisenach

¥

Vollzug Formwechsel
von GmbH zu A6R

¥

»AOR-OPNV Wartburgregion®:
OPNV-Aufgabentriger Wartburgregion
Konzessionen fir Stadtbus Eisenach;
Eigen- und Selbsterbringung Stadtverkehr

Lsz%

VGW - Regiegesellschaft 48 %
Konzessionen Regionalbus Wartburgkreis
sowie Stadtbus Bad Salzungen
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, |
. Auftragsunternehmen VGW

— (100 % Fremdvergabe) —l

A

\ 4

~AOR-OPNV Wartburgregion“ Private Dritte (Anzahl 12)

Abbildung 25: Organisationsstruktur vom 15.10.2017 bis 31.05.2019

Die neue Struktur fuhrt zu folgenden gravierenderen Veranderungen:

= Mit dem Formwechsel der aus der Fusion von PNG und KVG hervorgehenden

Gesellschaft zur ,A6R-OPNV Wartburgregion® wird nach MaRgabe der ThiirkO,
auch die Aufgabentragerfunktion fir den StPNV und damit die Zustandigkeit fur
den StPNV in der Wartburgregion, bestehend aus Stadt- und Regionalbusverkehr
auf die ,A6R-OPNV Wartburgregion® tibertragen.

Der Wartburgkreis und die Stadt Eisenach wechseln aus den vorherigen
Gesellschafterrollen in die Rollen von Anstaltstragern. Ihre StPNV-
Aufgabentragerschaft geht zeitgleich mit deren Errichtung auf die ,A6R-OPNV
Wartburgregion® tber.

Die derzeitige Betrauungssituation sowie die Stellung der VGW bleiben bis zum
31. Mai 2019 (anschlieend Vergabe 6ffentlicher Dienstleistungsauftrage nach
VO (EG) 1370/2007) grundsétzlich im jetzigen Status bestehen.
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= Besonders zu beachten sind diese Detailveranderungen:

= Zeitgleich mit der Ubernahme der Aufgaben der heutigen ARGE-OPNV
tibernimmt die ASR die OPNV-Aufgabentragerschaft als zustandige Behorde
fur den Regionalbusverkehr und wird damit Auftraggeberin der VGW.

= |n Folge der Umwandlung der fusionierten KVG und PNG in eine A0R,
voraussichtlich ab dem 15. Oktober 2017, ist die Zustandigkeit fur den
Stadtbusverkehr Eisenach unmittelbar bei der AGR angesiedelt (Eigen- und
Selbsterbringung durch die zustandige Behdrde). Damit wird die
diesbeziigliche derzeit bestehende Betrauung durch die Stadt Eisenach
entbehrlich.

= Die ,A0R-OPNV Wartburgregion® bleibt bis zum Auslaufen der Betrauung zum
31. Mai 2019 Auftragsunternehmer der VGW, da aufgrund des Formwandels
nach der Fusion der beiden Gesellschaften in die AGR die Regionalbusleistungen
sowie die zur Erbringung erforderlichen Personal-, Fahrzeug- und
Betriebshofressourcen von PNG und KVG eingegangen sind.

= Die Zusammenarbeit von Wartburgkreis und der Stadt Eisenach ist im
abzuschlieRenden A6R-Vertrag zu regeln, insbesondere:

= Kosten- und Ausgleichsermittlung sowie Finanzierungsverpflichtungen fur
Stadtverkehr Eisenach und Regionalverkehr Wartburgkreis

» Gestaltungseinfluss auf Tarife und Preise im Stadtverkehr Eisenach sowie
im Regionalverkehr Wartburgkreis (inklusive Stadtverkehr Bad Salzungen)

= Verteilung der Gemeinkosten der AGR auf Stadtverkehr Eisenach und
Regionalverkehr Wartburgkreis.

Fahrgastbeirat

Seit Februar 2016 vertritt eine ehrenamtlich tatige Arbeitsgruppe aus Bulrgerinnen
und Birgern als Fahrgastbeirat die Interessen der Nutzer und Nutzerinnen von
offentlichen Verkehrsmitteln in der Wartburgregion. Hierzu gehéren auch Vertreter
von Senioren, Behinderten und Schuilern. Aufgabe des Fahrgastbeirats ist es, auf
bestehende Mangel im OPNV aus Nutzersicht aufmerksam zu machen und
Verbesserungsvorschlage zu formulieren. Die Themen reichen dabei von der
Linienfihrung und Fahrplangestaltung bis zu Barrierefreiheit und
Fahrgastinformation.

Die Hinweise und Verbesserungsvorschlage des Fahrgastbeirats sind vom OPNV-
Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen im Hinblick auf ihnre Umsetzbarkeit zu
prufen. Gemeinsam mit dem Fahrgastbeirat sind praktikable und wirtschaftlich
vertretbare Lésungen zu erarbeiten.
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4 Investitions- und Finanzierungsplan bis 31.05.2019

4.1 Konsumtive Mittel
a) Stadtverkehr Eisenach
Die nachfolgende Ubersicht zeigt die Angebots- und Zuschussplanungen bis 2019
(Angaben der KVG Eisenach).
Ist 2016 (vsl.) 2017 2018 (bis eiigiil. Mai)
Fahrplan-km 724.517 719.810 727.000 302.917
Zuschiisse in €
Freistaat Thiringen 226.000 220.000 220.000 91.667
Stadt Eisenach 250.000 250.000 250.000 104.167
Zuschiisse in € je Fahrplan-km
Freistaat Thuringen 0,31 0,31 0,30 0,30
Stadt Eisenach 0,35 0,35 0,34 0,34

Tabelle 32: Stadtverkehr Eisenach — Angebots- und Zuschussplanungen bis 31.05.2019

Die Zuschiisse des Freistaates Thiringen basieren auf der derzeitigen Praxis. Der
Ansatz fir den Zuschuss der Stadt Eisenach von 250 T€ leitet sich aus der
verbleibenden Deckungsliicke ab. Er ist als ausreichend zur Absicherung der
geplanten Fahrplanleistung von ca. 730.000 Fahrplan-km anzusehen. Fir den
Zeitraum bis zum 31. Mai 2019 wird entsprechend ein Zuschussbedarf von maximal
250 T« fixiert. Strukturell induzierte Mehrbedarfe sind mit dem Aufgabentrager

abzustimmen. Grundsatzlich ist der Aufgabentrager dazu angehalten,
kostenglnstigere Loésungen zu entwickeln.
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b) Regionalverkehr Wartburgkreis

Die nachfolgende Ubersicht fixiert die Angebots- und Zuschussplanungen bis

31. Mai 2019:
2017 2018 (bis eii(s)iil. Mai)
Fahrplan-km 5.125.270 5.150.000 2.145.833
Zuschiisse in €
Freistaat Thiringen
Grundférderung 570.000 570.000 237.500
Landesbedeutsame Linien* 230.000 230.000 62.500
Wartburgkreis 3.800.000 4.000.000 1.666.667
Zuschiisse in € je Fahrplan-km
Freistaat Thuringen
Grundférderung 0,11 0,11 0,11
Landesbedeutsame Linien* 0,50 0,50 0,32
Wartburgkreis 0,78 0,78 0,78

* Zuschuss fiir Landesbedeutsame Linien beinhaltet den Anteil der auf Grund der Leistungserbringung auf
der Linie Eisenach — Miihlhausen an den Aufgabentrager Unstrut-Hainich-Kreis weitergereicht wird. Ab

2019 wurde ein geringerer Kilometerzuschuss zugrunde gelegt.

Tabelle 33: Regionalverkehr Wartburgkreis — Angebots- und Zuschussplanungen bis 2019

Die Zuschisse des Freistaates Thiringen basieren auf der derzeitigen Praxis. Der
Ansatz fir den Zuschuss des Wartburgkreises von 3.800 T€ leitet sich aus der
Deckungsliicke von 2015 ab. Der Wartburgkreis sieht fur die Zukunft eine Fixierung
des Zuschusses auf 4.000 T€ vor. Nach den derzeitigen Kalkulationen ist dieser als
ausreichend zur Absicherung der geplanten Fahrplanleistung von ca. 5,1 Mio.
Fahrplan-km p. a. anzusehen. Strukturell induzierte Mehrbedarfe sind mit dem
Aufgabentrager abzustimmen. Grundsatzlich ist der Aufgabentrager dazu

angehalten, kostenginstigere Lésungen zu entwickeln.
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4.2

Investive Mittel

Da eine jahres- bzw. monatsscheibengenaue Planung der Investitionen zum
Zeitpunkt der Erstellung dieses Nahverkehrsplanes nicht vorliegt, werden in diesem
Abschnitt die investiven Mittel betrachtet.

Investitionen (Stadt Eisenach und Wartburgkreis) betreffen maf3geblich:

» a) Investitionen der Unternehmen in Fahrzeuge

= D) Investitionen der Unternehmen in Betriebssteuerungssysteme
» () Investitionen der Unternehmen in Vertriebstechnik

= () Investitionen der Kommunen in Haltestelleninfrastruktur

Die Investitionen nach a) sind im Rahmen der gewahrten Betriebskostenausgleiche
(konsumtive Mittel) iber Abschreibungen zu refinanzieren, wobei die vorgegebenen
Standards (inshesondere Fahrzeughéchstalter von 15 Jahren und Umsetzung
Barrierefreiheit in den Fahrzeugen) einzuhalten sind. Dabei sind von den Unterneh-
men samtliche offentliche Investitionsférderungs- und Finanzierungsinstrumente
auszuschopfen. Demzufolge besteht hier kein entsprechender Ausweisbedarf.

Die Investitionen nach b) sind im Grundsatz gleichfalls im Rahmen der gewéahrten
Betriebskostenausgleiche (konsumtive Mittel) iber Abschreibungen zu refinanzieren.

Im Falle grundséatzlicher, tiefgreifender technischer Umstellungen sind Investitions-
zuschisse des Aufgabentragers sowie Erhdhungen der konsumtiven Finanzierung
zu gewahren. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass unter Effizienzgrinden zentrale
Einheiten der Betriebssteuerungssysteme mafigeblich bei der AGR angesiedelt
werden und allen anderen Unternehmen, die Linienverkehre in der Wartburgregion
durchfihren, die Mitnutzung eroffnet ist.

Auch hier sind von den Unternehmen, insbesondere von der A6R, séamtliche
offentliche Investitionsférderungs- und Finanzierungsinstrumente auszuschopfen.
Ein entsprechender Ausweisbedarf von investiven Mitteln besteht hier nicht, da
diese erst spater im Falle einer Umsetzung konkret projektbezogen bestimmt
werden kdnnen.

Hinsichtlich der Investitionen nach c) sind die Ausfiihrungen zu b) analog
einschlagig. Ein Ausweis der Investitionsbedarfe ist somit hier ebenfalls nicht
zielfuhrend, da genaue technische Losungen bzw. Ersatzbedarfe entscheidend von
der zukilnftigen systemischen Entwicklung abhéngig sind. Dies betrifft insbesondere
die Fortentwicklung von Ubergangs- und Anschlusstarifen fiir die Wartburgregion

(z. B. Ausweitung VMT-Tarif), fur die ein konkretes Umsetzungskonzept noch zu
erarbeiten ist.

Die Investitionen nach d) betreffen Investitionen, die unmittelbar bei den Kommunen
anfallen und Uber investive Mittel zu finanzieren sind. Nach Mal3gabe des § 8 Abs. 3
PBefG gilt: ,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder
sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen, fir die
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Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine
vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die [...] genannte Frist gilt nicht, sofern in
dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im
Nahverkehrsplan werden Aussagen uber zeitliche Vorgaben und erforderliche
MaRnahmen getroffen.”

Demnach beziehen sich die Investitionen der Kommunen im Wesentlichen auf die
Herstellung der Barrierefreiheit der Haltestellen. Der Investitionsbedarf wurde fur den
Zeitraum 2017 bis 2021 durch die Kommunen wie folgt abgeschéatzt, wobei diese
Schatzung gleichermalRen fur den 5-Jahres-Zeitraum 2018 — 2022 vom Grundsatz
her einschlagig ist:
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Kategorie |Haltestellen Hohe des Investitionsbedarfes
unklarer
_ _ davob mit davon ohne davon ohne Basis Dyna_misierung Investitions-
je Kategorie ausg_eywesenen Investitionsbedarf Angabe (Bedarf | Preisstand bis 2021 bedarf
Investitionsbedarf unklar) 2017 (3 %l/a) (Annahme: 28,1
T€/Haltestelle)
[Anzahl] [Anzahl] [Anzahl] [Anzahl] [T€] [T€] [T€]
a b c d e f g h = g*1,126%° i = 28,11
Stadt Eisenach A 1
B 108
C 37
Summe Stadt Eisenach 146
Gemeinden A 9 2 4 3 540 608 84
B 282 34 55 193 1.082 1.218 5.431
B/C 5 2 0 3 85 96 84
C 160 33 10 117 652 734 3.292
Summe Gemeinden 456 71 69 316 2.359 2.656 8.891
Summe 602 71 69 316 2.359 2.656 8.891

Tabelle 34: Voraussichtlicher Investitionsbedarf der Kommunen

101,126 = Faktor fir Dynamisierung ber 4 Jahr in Hohe von 3 % p. a.
11 28,1 T€ entspricht Dynamisierung vom Ausgangsbetrag 25 T€ lber 4 Jahre in Héhe von 3 % p a.
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Zu den in der Tabelle dargestellten Informationen ist folgendes anzumerken:

= Die Haltestellenkategorien sind im Teil D, Kapitel 1.2.4.2 fur das zukunftige
OPNV-Netz definiert. Die Zuordnung jeder Haltestelle zur jeweiligen Kategorie ist
der Anlage 6 zu entnehmen.

= Seitens der Stadt Eisenach wurde auskunftsgemaR ein Bushaltestellenkonzept
erarbeitet. Der zusténdige Regiebetrieb fur Tiefbau- und Grinflachen der Stadt
Eisenach sieht keine Notwendigkeit, dieses im NVP zu verankern.

= Die Investitionsbedarfe der anderen Kommunen wurden durch diese selbst
abgeschatzt. Die ausgewiesenen Betrage (Spalte g) wurden durch PwC
Ubernommen und nochmals mit 3 % p. a. fur den 5-Jahres-Zeitraum dynamisiert
(Spalte h).

= F{r Haltestellen, bei denen keine Angabe zum Investitionsbedarf erfolgte, wurde
der Investitionsbedarf mit durchschnittlich ca. 25 T€ pro Haltestelle im Jahr 2017
geschatzt (Spalte i), in Anlehnung an die Kostenschatzungen der Kommunen.
AuBerdem wurde analog zu Spalte h eine Dynamisierung vorgenommen.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass von den insgesamt 456 Haltestellen im
Kreisgebiet (ohne Stadt Eisenach) fiir 69 (ca. 15,1 %) kein Investitionsbedarf
besteht. Bei weiteren 71 Haltestellen (15,6 %) wurde der Investitionsbedarf bereits
konkret abgeschatzt. Fur den Gberwiegenden Anteil der Haltestellen (316 bzw. ca.
69,3 %) erfolgte bisher keine Einschatzung des zukinftigen Investitionsbedarfs.
Entsprechend wurde eine lberschlagige Schatzung vorgenommen (siehe oben).

Nach den durchgefiihrten tberschlagigen Berechnungen ergibt sich somit ein
Gesamtinvestitionsbedarf (dynamisiert ohne die Stadt Eisenach) von 8,9 Mio. €.
Allerdings muss diese Summe nicht zwingend rein aus den kommunalen Mitteln
finanziert werden. GemaR ,Richtlinie zur Férderung von Investitionen im 6ffentlichen
Personennahverkehr in Thiringen (OPNV-Investitionsrichtlinie)“ Pkt. 2.2.2 i. V. m.
Pkt. 5.2.2 kénnen Investitionen fur den Bau, den Umbau und die Erneuerung von
Haltestellen, Verknipfungsanlagen und Wendeschleifen mit bis zu 80 % aus Mitteln
des Freistaats Thiringen geférdert werden. Kann diese maximale Forderungshdhe
fur alle Vorhaben ausgeschopft werden, belduft sich der Finanzierungsbedarf aus
kommunalen Mitteln auf schatzungsweise 1,8 Mio. €.

Fur die Haushaltplanung der Stadt Eisenach sind fir den 5-Jahres-Zeitraum jéhrlich
100 T€ zur Schaffung barrierefreier Haltestellen eingestellt, wobei von 75 %
Forderung durch den Freistaat Thiringen ausgegangen wird. Somit verbleibt eine
Haushaltbelastung von jahrlich 25 T€ pro Jahr fur diesen Zeitraum.

Zur Einzelaufstellung der Haltestellen in der Stadt Eisenach und in den anderen
Kommunen wird auf Anlage 6 verwiesen.
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Der Fahrzeugbedarf ist etwa wie folgt abzuschétzen:
= Regionalbusverkehr Wartburgkreis (AGR und Private): ca. 140 Busse
= Stadtverkehr Eisenach (A6R): ca. 20 Busse

Grundsatzlich ist ein Fahrzeughéchstalter von 15 Jahren fixiert. Damit ergeben sich
folgende Busersatzbedarfe in Anbetracht der vorfindlichen Alters- und
Leistungsstruktur:

= Regionalbusverkehr Wartburgkreis (AOR und Private): 10 bis 15 Busse pro Jahr
= Stadtverkehr Eisenach (A6R): 2 Busse.

Die Ersatzbeschaffung von 2 Bussen pro Jahr fur den Stadtbusverkehr Eisenach
wirde weitgehend sichern, dass das FahrzeughdOchstalter dort etwas glinstiger als
15 Jahre gehalten werden kann, was in Anbetracht des Tourismus auch sinnvoll ist.
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Teil D: OPNV-Anforderungsprofil und OPNV-Konzept ab 2019

Zeitraum 01.06.2019 — 31.12.2022

1 OPNV-Anforderungsprofil ab 01.06.2019

1.1

Netzkategorien im Strallenpersonennahverkehr

Die strukturellen Bedingungen im Nahverkehrsraum und diesbeziliglich absehbare
Entwicklungen erfordern mit Blick auf die zukunftsgerechte OPNV-Netz- und
Angebotsgestaltung eine klare funktionale Differenzierung einzelner hierarchisch
aufgebauter StPNV-Netzebenen und deren zweckmafige Verknipfung im Sinne
eines integriert nutzbaren OPNV-Gesamtsystems.

Die StPNV-Bedienung im Nahverkehrsraum gliedert sich dabei zukiinftig in drei
Netzebenen:

Netzebene

Funktion

Konkrete Aufgabe

StPNV-Hauptnetz

Riickgrat des regionalen OPNV
in funktionaler Kooperation mit
dem SPNV-Netz

Verbindung des Mittelzentrums Bad Salzungen mit
der kreisfreien Stadt Eisenach als Mittelzentrum mit
oberzentraler Teilfunktion und weiteren Zentralen
Orten im jeweiligen mittelzentralen Funktionsraum
sowie ggf. Zentralen Orten im Umland, sofern diese
Verbindungen nicht bereits durch den SPNV
sichergestellt sind.

Hierzu zéhlen auch Relationen mit besonderer
regionaler Bedeutung, die innerhalb des
Landkreises bzw. auch im aufgabentrager-
tibergreifenden OPNV entsprechende Nachfrage-
potenziale aufweisen, z. B. Berufspendler oder
Touristen.

StPNV- FlachenerschlieBung abseits Bedienung des Schiilerverkehrs.
Erganzungsnetz | erreichbarer Zugangsstellen Gewahrleistung der OPNV-Erreichbarkeit von

des StPNV-Haupt- bzw. SPNV- | yenwaltungssitzen aus deren jeweiligen

Netzes Mitgliedsgemeinden an Werktagen.
StPNV- Gewabhrleistung spezifisch Innerdrtliche Verbindung zwischen Wohnstandorten
Stadtverkehrsnetze | stadtischer und dem Stadtzentrum/Bahnhof sowie Erschlie3ung
Eisenach und Bad |Mobilitatsbedurfnisse wichtiger Standorte von Versorgung, Verwaltung,
Salzungen Bildung und Freizeit (in Abstimmung mit den

Angeboten des Haupt- und Ergdnzungsnetzes)

Tabelle 35: Netzebenen im StPNV und deren Funktion und Aufgaben
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Abbildung 26: Kiinftige OPNV-Netzebenen im Nahverkehrsraum

Auf den einzelnen Netzebenen kénnen dann, entsprechend der unterschiedlichen
Nachfrage, verschiedene Mobilitdtsangebote bzw. Verkehrsmittel entsprechend ihrer
jeweiligen Moglichkeiten und Starken eingesetzt werden.

1.2 Anforderungsprofil fir den OPNV im
Nahverkehrsraum

1.2.1 Zielsetzung

In seiner Funktion als Aufgabentrager fir den 6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) sind der Wartburgkreis und die Stadt Eisenach dazu verpflichtet, eine
ausreichende Bedienung der Bevilkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV
sicherzustellen. Die Festlegung eines Anforderungsprofils fiir den OPNV entspricht
der im OPNV-Gesetz des Freistaats Thiringen formulierten Verpflichtung, im
Nahverkehrsplan die Ziele und Rahmenvorgaben fiir die Gestaltung des OPNV
festzuschreiben (8§ 6 Abs. (1) OPNVG TH). Dies geschieht, indem raumlich und
zeitlich differenzierte, jedoch konsistente und aufeinander abgestimmte Leistungs-
und Qualitatsparameter in Form von Mindestbedienstandards fir die Stadt Eisenach
und den Wartburgkreis definiert werden.

Mit diesem abgestimmten Rahmen zur Bedienungs- und Beférderungsqualitat soll
sichergestellt werden, dass in allen Teilen der Region ein hohes und gleichwertiges
Angebotsniveau im OPNV erreicht wird, das sowohl dem jeweiligen Bedarf gerecht
wird, als auch den Anforderungen an ein integriertes Verkehrsangebot entspricht.
Dariiber hinaus sollen die Belange von behinderten und alteren Menschen sowie
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von Familien mit Kindern — u. a. durch Vorgaben zur Barrierefreiheit — berticksichtigt
werden. Hierbei sind jedoch die Grundsétze der Wirtschaftlichkeit und
Finanzierbarkeit als wesentliche Rahmenbedingungen zu berticksichtigen.

Neben der kiinftigen Angebotsgestaltung im OPNV sind die Qualitatsstandards aber
auch eine wesentliche Voraussetzung fiir die Ausgestaltung von Verkehrsvertragen
sowie die Kontrolle der Leistungserbringung. Dies bezieht sich auf die Wettbewerbs-
situation im OPNV und die angestrebte Sicherung der OPNV-Angebotsqualitét im
Wettbewerb. Nicht zuletzt wird mit dem Anforderungsprofil fir den OPNV eine
Grundlage zur Analyse des Status quo-Angebots im OPNV und zur Definition von
MaRnahmen geschaffen.

Die Auswabhl der Qualitatskriterien zur Beschreibung des geforderten Angebots-
niveaus und deren Auspragung in Form von (Mindest-) Standards wurden im
begleitenden Arbeitskreis diskutiert und festgelegt. Hinsichtlich der Mindest-
anforderungen liegen Erfahrungswerte aus Raumen mit vergleichbarer Raumstruktur
zugrunde. Wo immer dies erforderlich war, wurden differenzierte Standards fir die
Stadt Eisenach und den Wartburgkreis entsprechend der unterschiedlichen
Raumstrukturen und Mobilitatsbedirfnisse festgelegt.

Qualitatskriterien missen operational und damit Uberprufbar sein. Funktionale

Beschreibungen von Kriterien sind detaillierten Vorgaben vorzuziehen, um den
Verdacht der Diskriminierung zu vermeiden. Daher wurden die Kriterien in zwei
Gruppen eingeteilt, die im Nahverkehrsplan unterschiedlich zu behandeln sind:

= Die Kriterien zur Beschreibung der VerkehrserschlieRung und der Angebots-
qualitat lassen sich mithilfe von Messgré3en quantitativ beschreiben, so z. B. die
Bedienungshéaufigkeit anhand von Fahrtenzahlen auf definierten Relationen oder
die Schnelligkeit anhand von Reisezeiten. Mithilfe dieser Kriterien wurden
Schwachstellen im OPNV-Angebot analysiert und geeignete MaRnahmen zur
Behebung der Schwachstellen definiert.

= Die Kriterien zur Beschreibung der Bedienungsqualitat, wie z. B. Sauberkeit,
Sicherheit oder Haltestellenausstattung, lassen sich unter Berticksichtigung des
Diskriminierungsverbots Gberwiegend nur qualitativ beschreiben. Hier werden
Standards definiert, die als Ziele fiir die weitere Entwicklung des OPNV dienen.
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Systematik der Qualitatsmerkmale

Kategorie Kriterium

ErschlieBungsqualitét ErschlieBungsgrundsatz

fuBBlaufiger Einzugsbereich der Haltestellen

Verbindungsqualitat zeitliche Erreichbarkeit wichtiger Ziele

Umsteigehaufigkeit zu wichtigen Zielen

Verkehrszeiten, Bedienungszeiten, Bedienungshaufigkeiten

Anschlusssicherung

Beférderungsqualitat Ausstattung Fahrzeuge

Gestaltung und Ausstattung Haltestellen / Verknupfungspunkte

Bevorrechtigung des OPNV

Fahrgastinformation / Kommunikation

Service, Personal, Sicherheit, Sauberkeit

Tarifsystem

Anforderungen mobilitétseingeschrénkter Personen / Barrierefreiheit

Umweltstandards

Tabelle 36: Qualitatsmerkmale im OPNV-Anforderungsprofil fiir den Nahverkehrsraum

1.2.2 Standards der ErschlieBungsqualitat

1.2.2.1 ErschlieBungsgrundsatz

Zur Sicherung der Daseinsvorsorge im OPNV sind alle Orts- bzw. Stadtteile durch
den OPNV zu erschlieBen. Folgende begriindete Ausnahmen sind zuléssig:
Siedlungsflachen mit sehr niedriger Bebauungsdichte oder geringer Grél3e, auf
denen das OPNV-Potenzial folglich sehr gering ist, Gewerbe- und Industrieflachen,
die nicht befahrbar sind oder nur sehr wenige Beschaftigte oder Besucher
aufweisen, sowie Siedlungsteile, die aufgrund topografischer oder baulicher
Gegebenheiten nicht befahrbar sind.

1.2.2.2 FuBlaufiger Einzugsbereich der Haltestellen

Fur die ErschlieBung der bebauten Gebiete werden Richtwerte fiir Einzugsradien
und Einzugspotenziale von Haltestellen des StPNV bzw. von Haltepunkten des
SPNV festgelegt. Sie orientieren sich an den Empfehlungen des Verbandes
Deutscher Verkehrsunternehmen (6/2001). Der zugrunde liegende Luftlinienradius
berlicksichtigt keine topographischen Besonderheiten, die ein schnelles Erreichen
der Haltestelle trotz geringem Einzugsradius verhindern (z. B. Steigungen,
umwegige FuBwegfiihrung, Querung von Bahnstrecken oder Flusslaufen).
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Stadt Eisenach

Fir die Stadt Eisenach werden die in Tabelle 37 aufgefuhrten Einzugsbereiche
festgelegt. Ein Stadtteil gilt als erschlossen, wenn 80 % der dort lebenden bzw.
arbeitenden Personen oder Besucher von den Einzugsbereichen der OPNV-
Haltestellen abgedeckt werden.

Verkehrsgebiet StPNV (Bus)
Stadtzentrum 300m

(5 min)
locker bebaute Stadtgebiete und Stadtrandbereiche 500 m

(9 min)

Angaben zur Gehzeit (x min) beriicksichtigen eine mittlere Gehgeschwindigkeit von 70 m/min und einen
Umwegfaktor von 20 %.

Tabelle 37: Stadt Eisenach — Einzugsbereiche (Luftlinienentfernung) von OPNV-Haltestellen und
entsprechende Gehzeiten

Wartburgkreis

Fur den Wartburgkreis werden die in Tabelle 38 aufgeflihrten Einzugsbereiche
festgelegt. Ein Orts- bzw. Stadstteil gilt als erschlossen, wenn 80 % der dort lebenden
bzw. arbeitenden Personen oder Besucher von den Einzugsbereichen der OPNV-
Haltestellen abgedeckt werden.

Verkehrsgebiet StPNV (Bus) SPNV

dicht bebaute Gebiete im Mittelzentrum Bad Salzungen 300 m 1.000 m
(5 min) (17 min)

dicht bebaute Gebiete in den Grundzentren (Bad 500 m 1.000 m

Liebenstein, Dermbach, Geisa, Gerstungen, (9 min) (17 min)

Kaltennordheim, Mihla, Ruhla, Treffurt, Vacha, Wutha-

Farnroda)

sonstige Orte 600 m 1.000 m
(10 min) (17 min)

Angaben zur Gehzeit (x min) berlicksichtigen eine mittlere Gehgeschwindigkeit von 70 m/min und einen
Umwegfaktor von 20 %.

Tabelle 38: Wartburgkreis — Einzugsbereich (Luftlinienentfernung) von OPNV-Haltestellen und
entsprechende Gehzeiten
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Begriindete Ausnahmen sind zulassig und kdnnen sein:

= Siedlungsflachen mit sehr niedriger Bebauungsdichte oder geringer GroR3e, auf
denen das OPNV-Potenzial folglich sehr gering ist,

= Gewerbe- und Industrieflachen, die nicht befahrbar sind oder nur sehr wenige
Beschéftigte oder Besucher aufweisen, sowie

= Siedlungsteile, die aufgrund topografischer oder baulicher Gegebenheiten nicht
befahrbar sind.

1.2.3 Standards der Verbindungsqualitat

1.2.3.1 Zeitliche Erreichbarkeit wichtiger Ziele

Stadt Eisenach

Als Mindeststandard zur zeitlichen Erreichbarkeit der Innenstadt werden maximale
Beforderungszeiten im OPNV festgelegt, die fiir alle Siedlungsbereiche im
Stadtgebiet gelten. Ausgewiesen ist die maximale Beférderungszeit im OPNV je
Relation ohne Zu- und Abgangszeiten.

Verbindungen zwischen Stadtteilen und mit dem OPNV erreichbar in maximal *)

Innenstadt 30 Minuten

*) Zeit fur den Weg zwischen Stadtteil und Innenstadt ohne Zu- und Abgangszeiten zur/von Haltestelle!?

Tabelle 39: Stadt Eisenach — Zeitliche Erreichbarkeit der Innenstadt

Wartburgkreis

Das OPNV-Netz ist auf die Mittel- und Oberzentren auszurichten. Grundzentren und
Gemeinden mit einer Uberdrtlich bedeutsamen Gemeindefunktion sind
funktionsgerecht einzubinden. Die Erreichbarkeit der Zentralen Orte (zugeordnetes
Ober-, Mittel- und Grundzentrum) mit dem OPNV oder mit flexiblen Angebotsformen
ist flr moglichst alle Orts- bzw. Stadtteile im Wartburgkreis zu gewahrleisten. Die
OPNV-Erreichbarkeit von Verwaltungssitzen aus deren jeweiligen
Mitgliedsgemeinden ist werktaglich zu gewahrleisten.

Fur die zeitliche Erreichbarkeit Zentraler Orte werden die Angaben des LEP 2025
[18] herangezogen. Dort sind fur die Erreichbarkeit der Zentralen Orte Richtwerte fir
die Wegezeiten festgelegt. ,Wegezeit” ist dabei jene Zeit, die fir den Weg vom
Wohnort zum Zentralen Ort oder zuriick benétigt wird (ohne Zu- und Abgangszeiten
zur/von Haltestelle). Gemal Tabelle 40 sollen die folgenden Wegezeiten nicht
Uberschritten werden:

12 Die Innenstadt (Haltestelle Markt) wird bereits derzeit innerhalb von 30 Minuten von den
Stadtteilen erreicht.
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Verbindungen zwischen Orts-/Stadtteilen und mit dem OPNV erreichbar in maximal *)
Grundzentrum 30 Minuten
Mittelzentrum 45 Minuten
Oberzentrum 90 Minuten

*) Zeit fur den Weg vom Wohnort zum Zentralen Ort ohne Zu- und Abgangszeiten zur/von Haltestelle
Bad Salzungen: Das Stadtzentrum soll von allen Stadtteilen in maximal 30 Minuten erreichbar sein.

Tabelle 40: Wartburgkreis — Zeitliche Erreichbarkeit (ibergeordneter Zentraler Orte

1.2.3.2 Umsteigehaufigkeit zu wichtigen Zielen

Stadt Eisenach

Innerhalb des Stadtgebiets sind auf allen wichtigen Relationen Direktfahrten zu
gewahrleisten:

Verbindung Maximale Zahl der Umsteigevorgange
Stadtteil — Innenstadt Direktfahrt ohne Umstieg
Stadtteil — Verknutipfungspunkt mit héherrangigem OPNV Direktfahrt ohne Umstieg

Tabelle 41: Stadt Eisenach — Maximale Anzahl notwendiger Umsteigevorgéange

Wartburgkreis

Zwischen den Orten im Kreisgebiet und den Gemeinden mit zentraldrtlicher Funktion
sind die folgenden maximalen Umsteigehaufigkeiten zu gewahrleisten:

Verbindungen zum Maximale Zahl der Umsteigevorgange
Zentralen Ort des Grundversorgungsbereiches max. 1 Umstieg

Mittelzentrum max. 2 Umstiege

Oberzentrum max. 3 Umstiege

Tabelle 42: Wartburgkreis — Maximale Anzahl notwendiger Umsteigevorgange

Bad Salzungen: Das Stadtzentrum soll von allen Stadtteilen ohne Umstieg
erreichbar sein.
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1.2.3.3 Verkehrszeiten, Bedienungszeiten und
Bedienungshéaufigkeiten

Stadt Eisenach

Verkehrszeiten

Hauptverkehrszeit (HVZ) Nebenverkehrszeit (NVZ) Schwachverkehrszeit (SVZ)
06:00 — 08:00 Uhr 08:00 — 12:30 Uhr 04:00 — 06:00 Uhr
12:30 — 17:00 Uhr 17:00 — 20:00 Uhr 20:00 — 24:00 Uhr

Tabelle 43: Stadt Eisenach — Verkehrszeiten an Schul- und Ferienwerktagen
An Wochenend- und Feiertagen gilt die Schwachverkehrszeit ganztagig.

Bedienungshaufigkeiten

In Abhangigkeit von der Netzebene gelten folgende Bedienungshaufigkeiten je

Relation:
Netzebene Mindest-Bedienungshaufigkeit / Takt
HVZ NVZ Svz
Relationen 20-min-Takt 20-min-Takt 60-min-Takt *)
Zentrum — Nordplatz (Stregdaer Allee)
Zentrum — Thalmannstraf3e — Karlskuppe
(Oststadt) — Zentrum — Stedtfelder Strale
Uibrige Bedienungsrelationen 60-min-Takt 60-min-Takt [bedarfsgerecht/
flexibel *)

*) Abendverkehr (nach 20 Uhr) ggf. als Rufbus

Tabelle 44: Stadt Eisenach — Bedienungshaufigkeiten nach Verkehrszeiten

Wartburgkreis
Verkehrszeiten
Hauptverkehrszeit (HVZ) Nebenverkehrszeit (NVZ) Schwachverkehrszeit (SVZ)
06:00 — 08:00 Uhr 08:00 — 12:30 Uhr 04:00 — 06:00 Uhr
12:30 — 17:00 Uhr 17:00 — 19:30 Uhr 19:30 — 24:00 Uhr

Tabelle 45: Wartburgkreis — Verkehrszeiten an Schul- und Ferienwerktagen

An Wochenend- und Feiertagen gilt die Schwachverkehrszeit ganztagig.
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Bedienungszeiten (Anforderungen an erste Ankinfte und letzte Abfahrten in Bad
Salzungen und Eisenach)

Montags bis freitags erste Ankunft spatestens in:

®» Eisenach (ca. 6 Uhr): Gewahrleistung des Ubergangs zum SPFV und SPNV am
Bahnhof Eisenach fiir StPNV-Hauptnetzverbindungen aus Mihla, Treffurt, Ruhla

= Bad Salzungen (ca. 6 Uhr): Gewahrleistung des Ubergangs zum SPNV nach
Eisenach fiir StPNV-Hauptnetzverbindungen aus Bad Liebenstein, Dermbach,
Geisa, Kaltennordheim, Vacha

Montags bis freitags letzte Abfahrt friihestens in:

®» Eisenach (ca. 20 Uhr): Gewahrleistung des Ubergangs vom SPFV und SPNV am
Bahnhof Eisenach fur StPNV-Hauptnetzverbindungen nach Mihla, Treffurt, Ruhla

= Bad Salzungen (ca. 20 Uhr): Gewabhrleistung des Ubergangs vom SPNV aus
Eisenach fur StPNV-Hauptnetzverbindungen nach Bad Liebenstein, Dermbach,
Geisa, Kaltennordheim, Vacha

Die genauen Anschlusszeiten sind kontinuierlich an die Ankunfts- bzw.
Abfahrtszeiten des SPFV und SPNV am Bahnhof Eisenach und des SPNV am
Bahnhof Bad Salzungen anzupassen. Der Fahrgastbeirat ist hierbei einzubeziehen.

An Wochenend- und Feiertagen kann die jeweils erste Ankunft mit Blick auf ein
verandertes Nachfrageverhalten um bis +4 Stunden verschoben werden, die letzte
Abfahrt um bis zu -2 Stunden.

Zur Berticksichtigung von Freizeitverkehren in den Abendstunden ist im Einzelfall zu
prufen, ob hinsichtlich ausgewahlter Ziele auch auf3erhalb des Nahverkehrsraumes
(z. B. Kino, Theater, Konzert in Erfurt, Fulda, Gotha oder Meiningen) ein zeitlich
ausgedehntes Angebot ggf. mit einzelnen Fahrten angeboten wird (ggf. freitags und
samstags), sofern diese Ziele nicht direkt mit der Bahn erreichbar sind.

Saisonale Bedienung

Auf ausgewahlten Netzabschnitten, die vornehmlich touristisch orientierte Verkehre
aufweisen, kann die Bedienungshaufigkeit nachfrageorientiert saisonal variieren.
Dabei wird zwischen einer siebenmonatigen Sommer- und einer finfmonatigen
Winterperiode wie folgt unterschieden:

=» Sommer: 01.04. bis 31.10.

= Winter: 01.11. bis 31.03.
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Bedienungshéaufigkeiten

In Abhangigkeit von der Netzebene gelten folgende Bedienungshaufigkeiten bzw.
Takte:

Netzebene

Mindest-Bedienungshaufigkeit / Takt

StPNV-Hauptnetz (Achsen siehe Teil D, Kapitel 2.3.2)

Achse 100:
Achse 110:

Achse 120:
Achse 130:
Achse 140:

Achse 150:
Achse 160:
Achse 170:
Achse 180:

Bad Salzungen — Dorndorf — Vacha — Bad Hersfeld

Eisenach — Marksuhl — Vacha — Unterbreizbach —
Geisa — Tann

Bad Salzungen — Dermbach — Geisa — Hunfeld
Bad Salzungen — Dermbach — Kaltennordheim

Eisenach — Wutha-Farnroda — Ruhla —
Bad Liebenstein — Barchfeld (/Gumpelstadt) —
Bad Salzungen

Eisenach — Behringen — Craula — Bad Langensalza
Eisenach — Mihla — Miihlhausen
Eisenach — Creuzburg — Treffurt — Eschwege

Eisenach — Fortha — Marksuhl — Gerstungen —
Berka/W. — Dippach — GroRRensee

[Fahrtenpaare pro Verkehrstag] auf
Hauptabschnitten

Mo — Fr Sa So / Feiertag
13 5 4
8 4 4
5 3 3
13 4 4
13 5 5
8 3 3
13 4 4
13 4 4
5 3 0

Bemerkungen: Das Fahrtenangebot im StPNV-Hauptnetz sollte méglichst vertaktet sein. Anzustreben ist ein
120- Minuten-Takt. Auf Zentrenverbindungen im StPNV-Hauptnetz kann die Fahrtenfolge weiter verdichtet
werden. In begriindeten Fallen kann von der Mindest-Bedienungshéaufigkeit bedarfsgerecht abgewichen werden.
Fahrten zur Schiilerbeférderung sind bestmoglich mit den Anforderungen des Taktverkehrs zu harmonisieren.
Durchgehende Linienfiihrungen kénnen aus wirtschaftlichen Grinden (Dienstgestaltung) sinnvoll gebrochen

werden.

StPNV-Erganzungsnetz  — Schilerverkehr

— aulRerhalb des Schulerverkehrs

1 Hinfahrt / 2 Rickfahrten

bedarfsgerecht bis zu
4 Fahrtenpaare

Stadtverkehrsnetz Bad Salzungen (Kernstadt)

Mo — Fr: 30-min-Grundtakt
Sa, So, Feiertag: 60-min-Grundtakt

Bemerkungen: Geringe Abweichungen von der Vertaktung sind zul&assig.

Tabelle 46: Wartburgkreis — Bedienungshaufigkeiten nach Netzebenen
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1.2.3.4 Anschlusssicherung

An wichtigen Verkniipfungshaltestellen des OPNV, insbesondere bei relevanten
Ubergangsbeziehungen zum SPNV bzw. zwischen bedeutsamen StPNV-Linien, sind
die Anschlusszeiten mindestens in Lastrichtung so zu gestalten, dass dem Fahrgast
moglichst kurze Umsteigewartezeiten entstehen. Hierbei sind gegebenenfalls auch
die erforderlichen FuRwegezeiten an einem Verknupfungspunkt zu beriicksichtigen
(z. B. zwischen Bahnsteig und Bussteig an Bahnhofen).

Stadt Eisenach und Wartburgkreis

Die Anschlusszeiten sollen die folgenden Werte nicht tberschreiten:

Qualitatsstufe

Reine Wartezeit (abzgl. erforderlicher Gehzeit zwischen den Haltepunkten)*

gut

bis 10 Minuten

akzeptabel

bis 15 Minuten

*Begriindete Ausnahmen sind zul&ssig.

Tabelle 47: Anschlusszeit (Umsteigewartezeit) an Verknupfungspunkten (ggf. nur in Lastrichtung)

1.2.4 Standards der Befoérderungsqualitat

1.2.4.1 Ausstattung der Fahrzeuge

Ausstattungsmerkmale

Fur Linien- und Schulbusse gelten die Festlegungen der StVZO bzw. der BOKraft.
Die Fahrzeuge sollten grundsatzlich zeitgemaf, komfortabel und sauber sein. Bei
allen Fahrzeugneuanschaffungen sind grundséatzlich Fahrzeuge in Niederflur- oder
LowEntry-Bauart anzuschaffen. Ausnahmen missen begriindet werden. Die
Vorgaben zur Barrierefreiheit gemaf § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG sind einzuhalten.

Ebenfalls sollen folgende Mindestausstattungen gewahrleistet sein:

= Fahrgastinformation

einheitliche und verstandliche Beschilderung mit Liniennummer und
Fahrtziel (au3en vorne und seitlich sowie im Fahrzeug)

Ausstattung mit Haltestellenansagen und Haltestellenanzeigen

nach Mdglichkeit Informationen zum Liniennetzplan, zum Linienverlauf und
Tarifinformation

Fahrzeugausstattung mit ITCS-gerechten Komponenten (Drucker, Funk, Anzeigen)
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» Einstiegs- und Innenraumkomfort (nur bei Neubeschaffung von Fahrzeugen)

mindestens 2 ausreichend dimensionierte Tiroéffnungen zum Aus- und
Einsteigen, davon mindestens ein Turbereich ohne Mittelpfosten flr einen
barrierefreien Ein- und Ausstieg von mobilitdtseingeschrankten Personen

Hervorheben méglicher Gefahrenstellen durch starke optische Kontraste
gepolsterte Sitzplatze
Haltewunschtaste

Mehrzweckflachen (Mithnahmemadglichkeit fir Fahrrader, Rollstiihle,
Kinderwagen, Traglasten im Rahmen der vorhandenen Kapazitét)

angemessene Beheizung und Beliiftung bei Neufahrzeugen

= Busfahrzeuge im Stadtverkehr:

Niederflurfahrzeuge (unter Berlicksichtigung der topographischer
Verhéltnisse)

Rollstuhlrampe, Rollstuhlplatz mit entsprechender Taste
Behindertensitzplatze bei Fahrzeugneuanschaffung
Ausstattung mit W-LAN ist abhangig von Finanzierbarkeit

Mdoglichkeit zur Mithahme von Fahrradern im Rahmen der vorhandenen
Kapazitat

= Busfahrzeuge im Regionalverkehr:

Flottenalter

Klimaanlage bei Neufahrzeugen

Mdoglichkeit zur Mithahme von Fahrradern und Skiern im Rahmen der
vorhandenen Kapazitat und bei Fahrzeugen auf touristischen bzw.
Landesbedeutsamen Linien

Fahrzeuge, die auf den kiinftigen Landesbedeutsamen Linien eingesetzt
werden, sind im Zeitraum 01.04. bis 31.10. eines Jahres an Wochenend-
und Feiertagen mit Fahrradtragern oder Fahrradanhangern auszustatten.

Ausstattung mit W-LAN ist abhangig von Finanzierbarkeit

Beim Durchschnittsalter der Fahrzeugflotte ist eine wirtschaftlich gesunde Streuung
in der Altersverteilung der Fahrzeuge beizubehalten. Das Hochstalter der Fahrzeuge
sollte 15 Jahre nicht Uberschreiten (siehe ARGE-Vertrag).

In diesem Zusammenhang wird auch auf den Rahmenplan des VMT und den darin
enthaltenen Vorgaben zu Abgasemission und Energieverbrauch verwiesen.
Insbesondere bei der Anschaffung von Neufahrzeugen sollte die jeweils hdchste
Abgasnorm eingehalten werden.
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1.2.4.2 Gestaltung und Ausstattung von Haltestellen und
Verknipfungspunkten

Bahnhofe, Haltepunkte und Haltestellen sind so zu gestalten, dass der Zugang zum
OPNV-System einfach, attraktiv und informativ ist. Haltestellen miissen gut
erreichbar, sicher und sauber sein sowie dem Kunden einen angenehmen, der
Funktion entsprechenden Aufenthalt bieten. Die Grundsatze zur Gestaltung der
Infrastruktur sind unter Bertcksichtigung der 6rtlichen und verkehrlichen
Gegebenheiten umzusetzen.

Bei entsprechendem Bedarf und wo dies baulich/organisatorisch mdglich ist, sollten
Schnittstellen zur Verkniipfung der OPNV-Angebote untereinander und mit dem
Individualverkehr (Park+Ride, Kiss+Ride, Bike+Ride) angelegt werden.

Die Anlage, die bauliche Ausgestaltung (inkl. Fahrgastinformationssysteme) und die
Pflege der Haltestellen obliegen in der Regel den jeweiligen Kommunen, auf deren
Gebiet sich die Haltestelle befindet. Fir die Ausstattung der Haltestellen mit
Fahrgastinformationen (z .B. Fahrplanaushang) sind die bedienenden
Verkehrsunternehmen verantwortlich.

Die Ausstattung der Haltestelle ist grundsatzlich von ihrer Bedeutung im Netz
abhéangig. Folgende Haltestellenkategorien werden unterschieden:

» Kategorie A: wichtige Verkniipfungspunkte im OPNV-Hauptnetz (Bahnhofe,
Busbahnhofe, SPNV-Haltepunkte mit Verknipfungsfunktion zum straf3en-
gebundenen OPNV, sonstige wichtige OPNV-Verkniipfungspunkte)

= Kategorie B: Verkniipfungspunkte zwischen dem straBengebundenen OPNV-
Erganzungsnetz und dem straBengebundenen OPNV-Hauptnetz sowie
Standardhaltestellen mit mittlerem bis hohem Aufkommen

= Kategorie C: Standardhaltestellen mit geringem Aufkommen

Die Zuordnung jeder Haltestelle zur jeweiligen Kategorie ist der Anlage 6 zu
entnehmen.

Seite 114/158 13.07.2017



Nahverkehrsplan Wartburgkreis / Stadt Eisenach 2017 — 2022

Teil D: Konzept ab 2019

Bei den Empfehlungen zur Haltestellenausstattung wird zwischen der Verantwortung
der Kommunen und der Verkehrsunternehmen unterschieden.

Ausstattungsmerkmal Haltestellenkategorie

(in Verantwortung der zustédndigen Kommune) A B C
Aufenthaltskomfort

Warteflache komplett wasserfest befestigt X X )
barrierefreier Zugang: Hochborde (bei Umbau/Neubau) X X) )
barrierefreier Zugang: Taktile Leitelemente (bei Umbau/Neubau) X X)

Beleuchtung (Minimum Straf3enlaterne) X X )
Wetterschutzeinrichtung (mind. Uberdachung) X X*
Sitzgelegenheit X X* X)
Abfallbehalter X X) X)
Informationen / Orientierung

elektronische Haltestellenanzeigesysteme und erganzende

Infrastruktur fiir dynamische Fahrgastinformation (aus mehreren X)

Metern Entfernung lesbare Anzeigen)

Systemverkniipfung

Park+Ride-Anlage X)

Kiss+Ride-Haltezone X)

Bike+Ride-Anlage (X) (X)
Taxi-Stellplatze®® X)

Lade- u"nd. Abst_ellméglichkeit fur Pedelecs sowie %)

Lademdglichkeit fir E-Fahrzeuge (P+R)

(x) = bei Bedarf

* = nur Richtungshaltestelle, die tiberwiegend oder ausschlie3lich dem Einstieg dienen

Tabelle 48: Empfehlungen zur Haltestellenausstattung (verantwortlich: zustandiger Baulasttrager)

13 Bei gréReren Verkniipfungsanlagen sowie an Endhaltestellen ist die Anordnung von

Taxistanden sinnvoll. Sie sind unter Beachtung von kurzen Ubergangswegen betrieblich vom
Linienverkehr zu trennen. Je nach Verkehrsaufkommen kann eine Trennung in Ankunft- und

Abfahrbereiche erforderlich werden.
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Ausstattungsmerkmal Haltestellenkategorie

(in Verantwortung der Verkehrsunternehmen) A B C

Grundausstattung

Haltestellenschild nach StvO X X X

Haltestellenname X X X

Verkehrsunternehmen X X X

Informationen / Orientierung

Liniennummer X X (X)
Fahrtziel (Endhaltestelle) X X X)
Verkehrsunternehmen X X X)
Aushangfahrplan mit Streckenverlauf und Umsteigemdglichkeit X X X

Gultigkeit des Fahrplans X X X

elektronis.che Dat.enschnittstellen fir dynamische )

Fahrgastinformation

Tarifinformation X X)* X)*
Liniennetzplane ) (X)*

Hinweis auf Info-Telefon, Kontakt bei flexiblen Bedienungs- X X X

angeboten (z. B. Telefonnummer zur Fahrtwunschanmeldung)

Ubersichts-, Umgebungs-, Stadtplane )

Stadt Eisenach: Fahrpléane Busregionalverkehr X)

(x) = bei Bedarf
* = nur Richtungshaltestelle, die Uberwiegend oder ausschliellich dem Einstieg dienen

Tabelle 49: Empfehlungen zur Haltestellenausstattung (verantwortlich: Verkehrsunternehmen)

1.24.3

Bei der Haltestellengestaltung erhalten die Verkehrssicherheit, insbesondere die
Schulwegsicherung, die mobilitdtsgerechte Gestaltung/Barrierefreiheit und der
Wetterschutz besondere Beachtung. Grundsatzlich gilt, dass Haltestellen méglichst
einheitlich zu gestalten sind (Wiedererkennungswert, z. B. durch einheitliche Farben,
wasserfeste Befestigung, Moblierung, Logos), soweit dies die ortlichen und
finanziellen Rahmenbedingungen zulassen.

Die Stadt Eisenach strebt an, schrittweise an wichtigen, aufkommensstarken OPNV-
Haltestellen des Stadtverkehrs Internet-Hotspots einzurichten.

Bevorrechtigung des OPNV

Die Forderung und Bevorrechtigung des OPNV ist ein wichtiges Ziel, um die system-
bedingte Benachteiligung des OPNV gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr
abzubauen. Soweit es die Gesamtverkehrssituation und die Anforderungen an die
Verkehrssicherheit daher zulassen, sollen im OPNV-relevanten StraRennetz der
Stadt Eisenach und des Wartburgkreises folgende Mafinahmen zur Bevorrechtigung
von Bussen umgesetzt werden:

= Bevorrechtigung des OPNV an Lichtsignalanlagen

» Sonderfahrstreifen fir Busse
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® bevorrechtigte Bustrasse in verkehrsberuhigten Gebieten / Tempo-30-Zonen
(Einbauten wie Aufpflasterungen usw. sollen busvertraglich sein.)

Bei den Planungen baulicher und organisatorischer Manahmen sollen die
betroffenen Verkehrsunternehmen beteiligt werden.

Dariiber hinaus sind grundsatzliche negative Einwirkungen auf den OPNV wie Staus
im OPNV-relevanten StraRennetz, Sicherheitsméngel an Haltestellen und
Behinderungen durch mangelnde Aufstellflachen, z. B. an Schulen, zu vermeiden
bzw. zu beseitigen.

1.2.4.4 Fahrgastinformation und Kommunikation

Die rechtzeitige bedarfsgerechte Information von regelmaRigen OPNV-Kunden und
von Gelegenheitsnutzern ist von grofRer Bedeutung fur die Attraktivitiat des OPNV
und die Kundenbindung. Neben den Standardinformationen an Haltestellen und in
Fahrzeugen sind im OPNV der Stadt Eisenach und des Wartburgkreises folgende
Punkte zu beachten:

® (ibersichtliche und leicht merkbare Gestaltung von Informationen zu Fahrplan,
Liniennetz und Tarif, Beférderungsbedingungen, Angabe von Servicenummern,
Informationen zu Angeboten bzw. Nutzungsbedingungen von flexiblen
Bedienungsformen, Einsatz von Niederflurzeugen/Barrierefreiheit

= Bereitstellen von ausreichenden Informationen tber weiterfiihrende
Fahrtmoglichkeiten und Anschliisse fir OPNV-Angebote, die die Kreisgrenzen
Uberschreiten.

= Nutzung sowohl klassischer Medien (gedruckte Fahrplanhefte, Liniennetzplane,
Tarifbroschire usw.) als auch elektronischer Medien (dynamische
Fahrgastinformationssysteme, Internet, Apps flir Smartphones usw.).

= Verwendung eines einheitlichen Layouts bei der Fahrgastinformation.

®» Sicherstellung einer moglichst frihzeitigen Information der Fahrgéste zu
Sondersituationen (z. B. geplante und nicht vorhersehbare Verzégerungen im
Betriebsablauf, Fahrtausfalle, baustellenbedingte Verlegung von Linien oder
Haltestellen) Uber Info-Flyer, Presse, Radio und andere elektronische Medien
(s. 0.); dies gilt insbesondere flr elektronische Haltestellenanzeigen.

» Zur Erleichterung des OPNV-Zuganges fir Besucher und Touristen ist die
Ausstattung touristisch interessanter Bereiche / Einrichtungen mit Informationen
tiber das OPNV-Angebot anzustreben. An den Haltestellen sollte auf touristisch
interessante Punkte in der ndheren Umgebung hingewiesen werden.
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1.2.4.5 Anforderungen an Service, Personal, Sicherheit, Sauberkeit

Das Image des OPNV bei den Biirgern ist durch eine erkennbare Produktpolitik, ein
gezieltes Marketing bzw. das Corporate Design der Verkehrsunternehmen sowie
durch eine angemessene Service- und Personalpolitik zu starken.

Service
Die Verkehrsunternehmen sollten Kundenbiiros oder Servicestellen zur
Kundeninformation vor Ort betreiben, da diese eine wichtige
Kommunikationsschnittstelle zwischen den Fahrgasten und den Unternehmen
bilden. Hierzu gehdren insbesondere die Mobilitatscenter in den Stadten Eisenach
und Bad Salzungen. Bis spatestens zum 01.06.2019 ist ein Beschwerde- und
Eingabemanagement verbindlich einzufihren.

Personal
Ein kompetentes und serviceorientiertes Handeln durch das Fahrpersonal ist
sicherzustellen. Dies ist zu gewahrleisten durch
= Beherrschen der deutschen Sprache durch das Fahr- und Servicepersonal
= Schulungen hinsichtlich Kundenkontakt, Beschwerdemanagement und Service

(Netz- und Tarifkenntnisse)
= Schulung des Fahrpersonals zu den Themen Fahrgastsicherheit und
Konfliktbewaltigung

Personal mit Kundenkontakt sollte ein einheitliches (Dienstuniform) und ordentliches
Erscheinungsbild aufweisen.

Sicherheit
Die tatsachliche und subjektive Sicherheit soll durch eine tbersichtliche Haltestellen-
und Fahrzeuggestaltung gestarkt werden.
Die Sicherheit junger Fahrgéste soll gefordert werden (z. B. durch Informations-
veranstaltungen an Schulen).

Sauberkeit

Die Sauberkeit in den Fahrzeugen ist durch folgende MaflRnahmen zu gewahrleisten

= regelméRige Reinigung, im Bedarfsfall auch zwischen den reguléaren
Reinigungsintervallen

= Anstrengungen zur Vermeidung von Verunreinigung und Beschadigung von
Fahrzeugen
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1.2.4.6 Anforderungen an das Tarifsystem

1.2.5

Der Ausbau des Tarifsystems in der Wartburgregion soll im Sinne der OPNV-
Kunden weiter geférdert werden. Insbesondere der Tarif im Stadtverkehr Eisenach
sollte nutzergerecht weiterentwickelt werden. Die Tarifstruktur ist dabei fiir den
Kunden verstandlich, leicht handhabbar und harmonisiert zu gestalten.

Eine vollstandige gegenseitige Anerkennung von Fahrausweisen im Nahverkehr
zwischen den in der Wartburgregion tatigen Verkehrsunternehmen - méglichst auch
unter Einbeziehung des SPNV - ist anzustreben. Fiir Fahrten in angrenzende
Regionen sind entsprechende Ubergangstarife anzubieten. Dies gilt insbesondere
fur Fahrten zwischen dem Wartburgkreis und dem Verkehrsverbund Mittelthiiringen
(VMT) sowie dem Nordhessischen Verkehrsverbund (NVV).

Zur Férderung der OPNV-Nutzung im Freizeitverkehr sind Tarifkooperationen mit
dem Tourismus- und Freizeitsektor anzustreben.

Durch eine schrittweise Anhebung der Beférderungstarife soll die Ertragssituation
der OPNV-Unternehmen generell verbessert werden.

Anforderungen mobilitdtseingeschrankter Personen /
Barrierefreiheit

Zum Kreis der mobilitdtseingeschrankten Personen gehdren &altere Menschen, kleine
Kinder, werdende Mdtter, kérper- und wahrnehmungsbehinderte Menschen sowie
Personen mit Kinderwagen oder schwerem Gepéck.

Fur diese Gruppen sind die Anforderungen an die Barrierefreiheit bei der Gestaltung
des OPNV-Angebots gemaR § 4 Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) zu
beachten:

.Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische
Gebrauchsgegenstande, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische
und visuelle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie
andere gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fur behinderte Menschen in der
allgemein ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsétzlich
ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar sind.”

Auch das Personenbeférderungsgesetz (§ 8 PBefG) und das OPNV-Gesetz des
Freistaats Thiringen (§ 2 OPNVG) geben vor, dass die Belange von mobilitats-
eingeschrankten Menschen oder Personen, die in besonderer Weise auf den OPNV
angewiesen sind, bei der Planung und Ausgestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der
Fahrzeugparks und des OPNV-Angebots durch die Herstellung einer vollstandigen
Barrierefreiheit angemessen zu beriicksichtigen sind

Hieraus ergeben sich besondere Anforderungen an die Gestaltung von
Verkehrsraumen (insbesondere bei zentralen Haltestellen) bzw. Verkehrsanlagen,
das Bedienungsangebot sowie an das Fahr- und Servicepersonal. Die wichtigsten
Anforderungen werden hier noch einmal zusammengefasst, auch wenn sie teilweise
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bereits an anderer Stelle im Anforderungsprofil genannt wurden. Bei der Umsetzung
der entsprechenden MalRnahmen ist die Finanzierungsbarkeit zu berticksichtigen.

= Anforderungen an die Gestaltung von und Verkehrsanlagen und
Verkehrsrdumen (wichtige Haltestellen):

= gute Erreichbarkeit von Bahnhofen und wichtigen Haltestellen fir
mobilitatseingeschrankte Personen: Ubersichtlichkeit, Beleuchtung, kurze
Umsteigewege, barrierefreie Rampen oder Aufziige, ausreichend grolRe
Bewegungsflachen. gegebenenfalls Querungshilfen

= Ausstattung von Bahnsteigen und Haltestellen mit Leitlinien und
niveaugleichen Plattenbelégen, Darstellung von Hohenunterschieden durch
Materialauswahl und Farbgebung, Aufmerksamkeitsfelder im Leitstreifen

= Anforderungen an die Gestaltung von Fahrzeugen:
= Einsatz von Niederflurfahrzeugen (wo mdglich)
= barrierefreier Turéffnungsbereich
= Mehrzweckflachen fur die Rollstuhimitnahme

= Fahrzeuge im Stadtverkehr Eisenach: Rollstuhlrampe, Rollstuhlplatz mit
entsprechender Taste und Behindertensitzplatze

= Anforderungen an die Gestaltung von Fahrgastinformation in
Informationsmedien, an Haltestellen und in Fahrzeugen:

= Belange gehorloser Personen: Anzeigetafeln, elektronische Informationen
Orientierungsplan an Haltestellen

= Belange sehbehinderter Personen: akustische Fahrgastinformation,
gegebenenfalls Ansagen durch das Fahrpersonal, kontrastreiche und blendfreie
Darstellung bzw. Ausstattung von Fahrgastinformation und an Haltestellen
(auch Fahrscheinautomaten), in Fahrzeugen und Medien

= |nformation zur barrierefreien Ausstattung von Fahrzeugen und Haltestellen
= Anforderungen an das Bedienungsangebot:

= Erreichbarkeit von wichtiger Versorgungsinfrastruktur mit dem OPNV
sicherstellen, z. B. Krankenhauser, Senioreneinrichtungen, Einkaufszentren,
Kultur- und Freizeiteinrichtungen

= Bedienung auch aufRerhalb der Hauptverkehrszeiten, ggf. durch flexible
Bedienungsformen

= Bericksichtigung langerer Umsteigezeiten bei dlteren und mobilitatsein-
geschrankten Personen (in Abwagung zu den Bedirfnissen anderer Fahrgaste)

= Anforderungen an das Personal:

= regelmaRige Schulung des Personals im Verhalten gegentber
mobilitatsbehinderten Personen
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1.2.6

Daruber hinaus sind die Empfehlungen des Deutschen Behindertenrates (DBR)
sowie die gemeinsame Veroffentlichung ,Barrierefreier OPNV in Deutschland“ des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur und des Verbandes
Deutscher Verkehrsunternehmen e.V. (VDV) sowie die ,Checklisten fiir einen
barrierefreien OPNV* der Fachhochschule Erfurt zu beachten.

Umweltstandards

Die Definition von umweltbezogenen Standards im Nahverkehrsplan dient der
Allgemeinheit durch die Verbesserung der lokalen Immissionssituation und des
Klimaschutzes und entspricht damit den Vorgaben der Bundesregierung und der
Europaischen Union. Hierbei ist zu berlicksichtigen, dass die Ausrichtung der
Strategie der Verkehrsunternehmen an Umweltschutzzielen auch imagesteigernd fur
den OPNV wirkt.

Die Vorgaben zu Umweltstandards bei der Vergabe bzw. Betrauung zur Erbringung
von OPNV-Leistungen kénnen sich auf ein Flottenmittel, ein Einzelfahrzeug oder auf
Neufahrzeuge beziehen. Was am sinnvollsten ist, h&ngt von einer Vielzahl von
Randbedingungen ab und sollte im Einzelfall geprift werden. Unter Umstanden ist
auch eine zeitliche Staffelung sinnvoll. In jedem Fall sind die nachfolgenden
Vorgaben zu berlcksichtigen:

® bei Fahrzeugneubeschaffung:

= Einhaltung der Schadstoffgrenzwerte gemaf Verordnung der Européischen
Union (Euro VI)

» Einhaltung der La&rmgrenzwerte nach der aktuellen Bundesimmissions-
schutzverordnung bzw. eines gliltigen Larmaktionsplans

» Schulung der Busfahrer hinsichtlich umweltfreundlicher Fahrweise mit dem Ziel,
den CO2-Ausstol? zu senken. (Die Malinahme ist verbindlicher Bestandteil der
Berufskraftfahrer-Fortbildung.)

= regelmafige Prufung zum Einsatz von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben
(z. B. E, Hybrid) unter Bertcksichtigung der Wirtschaftlichkeit und Zuverlassigkeit
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2 OPNV-Konzept ab 01.06.2019

2.1 Vorbemerkung

Das ab 01.06.2019 giiltige Anforderungsprofil fir den OPNV enthalt u. a. (Mindest-)
Bedienungsstandards fiir die ErschlieBungs- und Verbindungsqualitat (vgl. Teil D,
1.2.2 und 1.2.3). Ein hierauf abgestimmtes Konzept fiir den straRengebundenen
OPNV aus Liniennetz, Fahrplan und Tarif schafft die Voraussetzung dafiir, diese
Standards gewahrleisten zu kénnen. Mit dem vom Kreistag des Wartburgkreises
2015 beschlossenen Strategiekonzept ,Zukunft des OPNV in der Wartburgregion*
[7] liegen die Grundziige des neuen OPNV-Konzepts bereits vor. Die dort
enthaltenen Empfehlungen zu Liniennetz, Fahrplan; Tarif und Organisation sind in
den vorliegenden Nahverkehrsplan (in zum Teil angepasster und konkretisierter
Form) eingeflossen. Damit reagiert das neue Konzept fir den strallengebundenen
OPNV auf die veranderten Mobilitatsbedurfnisse in der Wartburgregion, erméglicht
eine effiziente Betriebsorganisation und bietet die Voraussetzung fir ein attraktives
und aus Fahrgastsicht leicht verstandliches OPNV-Angebot.

2.2 Schienenpersonennahverkehr in der
Wartburgregion

Die Aufgabentragerschaft fir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) in der
Wartburgregion obliegt dem Freistaat Thiringen. Aufgrund seiner Bedeutung als
Riickgrat des offentlichen Verkehrs ist der straRengebundene OPNV auf den SPNV
auszurichten (Netzerganzung, Anschlusssicherung). Daher erfolgt an dieser Stelle
eine nachrichtliche Darstellung. Im Vergleich zum Status quo bleibt das SPNV-
Angebot in der Wartburgregion weitgehend konstant.

Ausgehend von Eisenach gibt es in der Wartburgregion drei SPNV-Linien (vgl. Tabelle 50).

Linien-Nr. | Relation Fahrtenangebot Zugangsstellen in der Wartburgregion
R 6 Eisenach — Gerstungen — Mo-Fr: 60-min-Takt |Eisenach (Wildeck-Obersuhl)
Bebra Sa+So: 120-min-Takt | Eisenach West (Wildeck-
Eisenach Opelwerke Hp  Bosserode)
Horschel Hp (Wildeck-
(Herleshausen Hp) Honebach)
Gerstungen
RB 20 Eisenach — Wutha-Farnroda | Mo-So: 60-min-Takt |Eisenach Séttelstadt
— Gotha — Erfurt — Weimar — Wutha-Farnroda (Mechterstadt)
Naumburg — Halle(Saale) Schénau (Horsel)
STB 41 |Eisenach — Bad Salzungen |Mo-So: 60-min-Takt |Eisenach Oberrohn
— Wernshausen — Meiningen Fortha Bad Salzungen
— Eisfeld — Sonneberg Marksuhl Immelborn
Ettenhausen

Tabelle 50: Anschlusszeit (Umsteigewartezeit) an Verknupfungspunkten (ggf. nur in Lastrichtung)
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Ausgehend vom Knoten Wernshausen wird ab Dezember 2017 eine neue SPNV-Expresslinie
Wernshausen — Schmalkalden — Zella-Mehlis — Arnstadt — Erfurt im 120-min-Grundtakt
angeboten, welche verkirzte Reisezeiten in die Region Erfurt ermdglicht (vgl. Tabelle 50).

» Systemhalte des Fernverkehrs:
» Eisenach: stiindlich
» Gotha: zweistiindlich
» Erfurt Hbf: stiindlich
Bebra
» Neue Express-Linie
» RE 45 Erfurt — Zella-Mehlis -

Wernshausen (2h-Takt)

Reisezeiten zwischen Wernshausen und...
... Erfurt Hbf:

» in 2014: 1.35 h mit ICE (. Eisenach,

2.07 h mit STB . Zella-Mehlis

» kunftig: 1.32 h mit RE 45
... Arnstadt Hbf:

» in2014:1.45h

» kiinftig: 1.17 h

Schweinfurt/Wirzburg

Coburg/Nimberg

Abbildung 27: SPFV-Systemhalte in Thiringen und neue SPNV-Expresslinie Erfurt — Zella-Mehlis —
Wernshausen (Quelle: Nahverkehrsservicegesellschaft Thiringen mbH 2014)

2.3 Regionalbuskonzept fur den Wartburgkreis

2.3.1 Neue Systematik der Liniennummerierung

Das bisherige Netz der Regionalbuslinien im Wartburgkreis hat sich Uber viele Jahre
hinweg entwickelt. Hierunter hat jedoch die Ubersichtlichkeit des OPNV-Angebots
gelitten. Insbesondere im Hinblick auf das Ziel, neue Zielgruppen wie Berufspendler,
Touristen und die wachsende Zahl der Senioren fiir den OPNV zu gewinnen, wird
mit Blick auf die Nutzer eine bessere Verstandlichkeit, Kommunizierbarkeit und
Vermarktung des Zusammenhangs von Linienfihrung, Linienfunktion und
Fahrplanangebot angestrebt. Ein wesentliches Instrument hierbei ist eine einfach
nachzuvollziehende Systematik der Liniennummerierung im Regionalbusverkehr.
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2.3.2

Die neue Liniennummerierung im Regionalbusverkehr orientiert sich an folgenden
Grundsatzen:

= Alle Regionalbuslinien in der Wartburgregion erhalten eine dreistellige
Liniennummer aus dem Nummernbereich 100 bis 199.

= |inien auf Hauptnetzachsen erhalten stets Nummern mit geraden Zehnerstellen,
also 100, 110, 120, ..., 180.

= Linien des Erganzungsnetzes werden einer Hauptnetzachse zugeordnet und
erhalten eine fortlaufende Liniennummer, die sich aus der Linie der
Hauptnetzachse ableitet.

Die Nummerierungssystematik ist dabei so gewahlt, dass sich zum einen die
Regionalbuslinien in der Wartburgregion eindeutig von Linien benachbarter
Aufgabentrager unterscheiden, und dass zum anderen auf Hauptlinien, die
aufgabentrageribergreifend betrieben werden, entweder eine durchgehend gleiche
oder eine d@hnliche Liniennummer verwendet wird, die eine Wiedererkennbarkeit
erlaubt (z. B. entsprechen die Linien 100 und 170 im Wartburgkreis den Linien 300
bzw. 270 im Nordhessischen Verkehrsverbund).

Achsen des straRengebundenen OPNV-Hauptnetzes

Das zukiinftige Hauptnetz des straBengebundenen OPNV umfasst neun Achsen
(siehe Abbildung 28):

= Achse 100: Bad Salzungen — Dorndorf — Vacha — Bad Hersfeld
= Achse 110: Eisenach — Marksuhl — Vacha — Geisa — Tann

= Achse 120: Bad Salzungen — Dermbach — Geisa — Hiinfeld

= Achse 130: Bad Salzungen — Dermbach — Kaltennordheim

= Achse 140: Eisenach — Ruhla — Bad Salzungen

= Achse 150: Eisenach — Behringen — Craula — Bad Langensalza
= Achse 160: Eisenach — Miihlhausen

= Achse 170: Eisenach — Eschwege

= Achse 180: Eisenach — Fortha — Marksuhl — Gerstungen — Berka/W. — Dippach -
Groliensee
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Miihlhausen

Eschwege

e OPNV-Hauptnetz
SPNV-Netz

Bad Langensalza

‘ Verkniipfung SPFV/SPNV/OPNV-Netz

@  Verknipfung SPNV/OPNV-Netz

@®  Verkniipfung OPNV-Netz

@®  ausgewsahlte Verknipfungspunkte zwischen SPNV
bzw. OPNV-Haupt- und Erganzungsnetz
(u. a. flexible Bedienungsformen)

Bad Hersfeld

Wernshausen
“;infeld
Kaltennordheim
Kaltensundheim
Meiningen

Abbildung 28: Zukiinftiges Netz des straRengebundenen OPNV-Hauptnetzes mit den Achsen des SPNV-
Netzes

Die Grundbedienung der Achsen erfolgt moglichst im Taktverkehr4, im Idealfall
durch jeweils eine Linie. Auf Teilstrecken kénnen sich auch mehrere Linien
Uberlagern. Die Fahrtenangebote bzw. Taktzeiten sind dann aufeinander
abzustimmen.

Vor diesem Hintergrund wird der Wartburgkreis darauf hinwirken, gemeinsam mit
den angrenzenden OPNV-Aufgabentragern eine Prifung von Entwicklungsmaoglich-
keiten im aufgabentrageriibergreifenden OPNV-Angebot vorzunehmen (z. B.
Ausweitung des kreisliberschreitenden Fahrtenangebots, Fahrradmitnahme usw.)
Dies betrifft folgende Relationen (vgl. Tabelle 51):

14 Durchgehende Linienfiihrungen kénnen aus wirtschaftlichen Griinden (Dienstgestaltung)
sinnvoll gebrochen werden.
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OPNV-Relation Angrenzender OPNV-Aufgabentrager
Hunfeld — Geisa — Dermbach (Achse 120) — Wernshausen |Landkreis Fulda / NVV,

(SPNV-Knoten) Landkreis Schmalkalden-Meiningen
Fulda — (Tann(Rhon) — Kaltensundheim — Kaltennordheim — | Landkreis Fulda / NVV,
Kaltensundheim — Meiningen Landkreis Schmalkalden-Meiningen
Bad Liebenstein/Ruhla — Inselsberg-Region — Tabarz Landkreis Schmalkalden-Meiningen

Landkreis Gotha

Eisenach — Craula (Achse 150) — Bad Langensalza Landkreis Unstrut-Hainich

Tabelle 51: OPNV-Relationen mit aufgabentrageriibergreifenden Entwicklungspotenzialen

2.3.3

Daruber hinaus arbeiten der Wartburgkreis und die Stadt Eisenach mit den
benachbarten Aufgabentragern an vorgesehenen bzw. bereits bestehenden
Verbindungen. Im Nahverkehrsplan des Landkreises Schmalkalden-Meiningen [19]
wird beispielsweise eine durchgehende Verbindung von Bad Salzungen uber
Dermbach, Kaltennordheim, Kaltensundheim bis Reichenhausen und eventuell
weiter bis Mellrichstadt zur Planung vorgesehen. Von dieser Verbindung soll eine
Linie von Dermbach nach Schmalkalden Gber den Bahnhof Wernshausen
abzweigen. Gekreuzt werden soll die Verbindung Bad Salzungen — Reichenhausen
von einer Linie Meiningen — Fulda.

Der Landkreis Gotha sieht im aktuellen Nahverkehrsplan [20] folgende in den
Wartburgkreis und die Stadt Eisenach kreistibergreifenden Linien vor:

= Linie 821 Gotha — Sonneborn — Wolfsbehringen

= |inie 822 Gotha — Wangenheim — Wolfsbehringen

= Linie 840 Eisenach — Seebach — Tabarz (Friedrichroda)
= Linie 841 Waltershausen — Tabarz — Seebach

= Linie 842 Gotha — Tabarz — Seebach

Das geplante Angebot auf dem straRengebundenen OPNV-Hauptnetz ist der
Anlage 8 zu entnehmen. Insgesamt sind flr das Hauptnetz ca. 2,6 Mio.
Fahrplankilometer pro Jahr geplant.

Erganzungsnetz des strakengebundenen OPNV

Das Erganzungsnetz umfasst alle Linien des stralengebundenen OPNV, die nicht
Achsen des OPNV-Hauptnetzes sind.

Auf Relationen und zu Zeiten mit regelmaRiger und ausreichend hoher Fahrgast-
nachfrage wird das Erganzungsnetz im konventionellen Linienverkehr bedient. Dies
trifft insbesondere fir das Fahrtenangebot der Schilerbeférderung zu.

Auf nachfrageschwachen Relationen bzw. zu nachfrageschwachen Zeiten (z. B. am
Wochenende und wéahrend der Schulferien) sollen flexible Bedienungsformen des
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OPNV zum Einsatz kommen. Diese eroffnen die Moglichkeit, die Mobilitats-
bedrfnisse der Bevélkerung mit wirtschaftlichen Gesichtspunkten in Einklang zu
bringen. Vor der Umstellung von konventionellen auf flexible Bedienungsformen ist
fur die infrage kommenden Relationen im Rahmen einer Potenzialuntersuchung
differenziert zu ermitteln,

a) obund in welcher GréBenordnung mit der Einfihrung der flexiblen Bedienung
das vorhandene Nachfragepotenzial optimal ausgeschdpft werden kann,

b) welche der moglichen Betriebsformen vor dem Hintergrund der jeweiligen
Raum-, Verkehrsnetz- und Nachfragestruktur geeignet ist und

c) ob die Umstellung wirtschaftlich vertretbar ist.

Nach einer erfolgten ersten Umstellung der Betriebsform obliegt es im Weiteren den
jeweiligen Verkehrsunternehmen als Betreiber des OPNV-Angebots, die Nachfrage-
und Kostenentwicklung auszuwerten, um in Abstimmung mit dem OPNV-Aufgaben-
trager kontinuierlich eine Angebotsoptimierung vornehmen zu kénnen.

Die Relationen des OPNV-Erganzungsnetzes sind in Abbildung 29 dargestellt.
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b

Miihlhausen
[ ]

Eschwege

m—— (OPNV-Erganzungsnetz Bad Langensalza
OPNV-Hauptnetz
SPNV-Netz

®  ausgewahlte Verknipfungspunkte zwischen
SPNV bzw. OPNV-Haupt- und Erganzungsnetz
(u. a. flexible Bedienungsformen)

R

Grofiensee

Bad Hersfeld
° b

{7

Bad Liebenstein

® Wernshausen

® Hiinfeld

Tann

Kaltennordheim L5

Meiningen

Abbildung 29: Zukiinftiges Netz des straRengebundenen OPNV-Ergénzungsnetzes mit den Achsen des
straRengebundenen OPNV-Hauptnetzes und des SPNV-Netzes

Weitere Hinweise zum Linienverlauf, zur Integration von bestehenden Linien, zur
Liniennummerierung sowie zu den Mdglichkeiten fur eine Flexibilisierung von
nachfrageschwachen Fahrten enthélt das Strategiekonzept ,Zukunft des OPNV in
der Wartburgregion® [7]. Des Weiteren sind die Uberlegungen/Ergebnisse zweier
Diplomarbeiten von der TU Dresden zum Aufbau bedarfsorientierter OPNV-
Angebote im stidlichen sowie im nérdlichen Wartburgkreis in die weiteren Planungen
einzubeziehen.

Die in dem geplanten Nebenliniennetz aktuell als feste Verbindungen vorgesehen
Bedienungen kdnnen dabei — ggf. auch unter Ausweitung ihrer Anzahl — durch
flexible Angebote ersetzt werden. Dies betrifft Fahrten auf3erhalb der
Schulerbeférderung.
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Das geplante Angebot auf dem straRengebundenen OPNV-Erganzungsnetz ist der
Anlage 8 zu entnehmen. Insgesamt sind fir das Ergédnzungsnetz ca. 2,6 Mio.
Fahrplankilometer pro Jahr geplant.

2.3.4 Verknupfung der OPNV-Netze

Einer systematischen raumlichen und zeitlichen Verknuipfung der OPNV-Angebote in
der Wartburgregion kommt eine wesentliche Bedeutung bei der Sicherstellung
nahtloser Mobilitétsketten zu. An ausgewahlten Punkten sind daher regelmafig

a) das straengebundene OPNV-Hauptnetz und der Schienenverkehr
sowie

b) das straRengebundene OPNV-Erganzungsnetz und das straRengebundene
OPNV-Hauptnetz bzw. der Schienenverkehr

miteinander zu verknipfen.

Der fahrplanseitige Anschluss ist dabei regelméaRig und mit kurzen Umsteigewegen
bzw. -zeiten zu gewdhrleisten (vgl. auch Teil D, Kapitel 1.2.3.4).

Verknlpfung von SPNV und straBengebundenem OPNV-Hauptnetz

Die Lage der relevanten Verknupfungspunkte von SPNV und straRengebundenem
OPNV-Hauptnetz ergibt sich aus der Charakteristik der jeweiligen Liniennetze und
den Mobilitatsbedurfnissen der Nutzer. So ist fur den Zeitpunkt der Verknipfung die
Taktsystematik des Schienenpersonennah- und -fernverkehrs mafRgebend.
Bevorzugt erfolgt dies an Systemknoten des Schienenverkehrs (Begegnung der
Zlge aus beiden Richtungen). Sollte die Anschlusssicherung nicht in bzw. aus allen
Richtungen maglich sein, ist die Umsteigebeziehung mit den gréRten
Nachfragepotenzialen relevant. Die Lastrichtung kann dabei je nach Verkehrszeit
auch variieren.

Als wichtige regionale VerknUpfungspunkte innerhalb des Wartburgkreises bzw. der
Stadt Eisenach werden folgende Bahnhofe, SPNV-Haltepunkte und Haltestellen
festgelegt (vgl. Tabelle 52):
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Verknipfungspunkt Haltestellgn- SPNV- bzw. straBengebundene OPNV-Linien
kategorie
Eisenach Bf. / SPFV: ICE/IC-Linien von/nach Fulda / Frankfurt (M.), Leipzig, Halle (S.)
Eisenach ZOB A SPNV: R 6 von/nach Eisenach bzw. Gerstungen/Bebra
RB 20 von/nach Eisenach bzw. Gotha/Erfurt
STB 41 von/nach Eisenach bzw. Bad Salzungen/Meiningen
StPNV: Achsen 150, 160, 170 und 140 (Taktverdichtung,
Tagesrandfahrten)
Bad Salzungen Bf. / SPNV: STB 41 von/nach Eisenach
Bad Salzungen ZOB A

StPNV: Achsen 120, 130 und 140

SPNV: STB 41 von/nach Wernshausen/Meiningen
StPNV: Achsen 100 und 180

Dermbach (Bf)

StPNV: Achsen 120 und 130

Gerstungen Bf.

SPNV: R 6 von/nach Eisenach bzw. Bebra
StPNV: Achse 180

Geisa, Zentralhaltest. (Bf)

StPNV: Achsen 110 und 120

Vacha ZOB (Bf)

StPNV: Achsen 100 und 110

Woutha-Farnroda Bf.

SPNV: RB 20 von/nach Gotha/Erfurt
StPNV: Achse 140

Tabelle 52: Regionale OPNV-Verkniipfungspunkte im Wartburgkreis bzw. in der Stadt Eisenach

In der weiteren Region sind darber hinaus folgende Verknipfungspunkte zwischen
OPNV-Hauptnetzachsen und Schienenverkehr von regionaler Bedeutung
(vgl. Tabelle 53):

Bad Hersfeld Bf.

SPNV:

StPNV:

R 5 von/nach Fulda
Achse 100 (Nordhessischer Verkehrsverbund: Linie 300)

Bad Langensalza Bf.

SPNV:

StPNV:

RE 1 von/nach Géttingen bzw. Gotha/Erfurt/Glauchau

RE 2 von/nach Kassel-Wilhelmshdéhe Gotha/Erfurt/Glauchau
RB 52 von/nach Leinefelde/Mihlhausen bzw. Gotha/Erfurt
RB 53 von/nach Gotha

Achse 150

Eschwege Bf.

SPNV:

StPNV:

R 7 von/nach Goéttingen bzw. Bebra
Achse 170

Hinfeld Bf.

SPNV:

StPNV:

R 5 von/nach Fulda
Achse 120

Mulhausen (Thi.) Bf.

SPNV:

StPNV:

RE 1 von/nach Géttingen bzw. Gotha/Erfurt/Glauchau
RE 2 von/nach Kassel-Wilhelmshdhe Gotha/Erfurt/Glauchau
RB 52 von/nach Leinefelde bzw. Gotha/Erfurt

Achse 160

Tann (Rhon)

StPNV:

Achse 110 und Linie 20 (Lokale Nahverkehrsgesellschaft Fulda)

Tabelle 53: Relevante OPNV-Verkniipfungspunkte auRerhalb der Wartburgregion
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Verkniuipfung von OPNV-Erganzungsnetz und iibergeordnetem OPNV-/SPNV-Netz

Auch das straBengebundene OPNV-Erganzungsnetz (konventioneller Linienverkehr
oder in der flexiblen Bedienung) ist mit den tibergeordneten Achsen des OPNV-
Hauptnetzes bzw. dem SPNV-Netz zu verknipfen. Als Verknipfungspunkte
kommen zentral gelegene Halte der Hauptnetz- und SPNV-Linien in Frage, in deren
Einzugsbereich die Ergdnzungslinien eine Zubringerfunktion tbernehmen (vgl.

Tabelle 54).

Haltestelle Haltestellgn- Vgranpfung von Linien de.s .Erganzungsnetzes
kategorie |mit SPNV- bzw. Hauptnetzlinie ...

Bad Liebenstein B 140
Bad Salzungen ZOB A 100, 130, 140, 180
Barchfeld B 140
Berka/Werra B 180
Buttlar B 110
Creuzburg B 170
Dermbach (Bf) B 120, 130
Diedorf/Rhén B 130
Dorndorf B 100
Eisenach ZOB A 150, 160, 170
Eisenach-Neukirchen B 160
Fortha B STB 41
Geisa, Zentralhaltestelle (Bf) A 110, 120
Gerstungen Bf. A R 6, 180
Grol3enlupnitz B 150
Gumpelstadt B 140
Hartschwinden B 130
Herleshausen B R 6
Immelborn B 140
Kaltennordheim B 130
Krauthausen B 170
Langenfeld B 130
Marksuhl B STB 41
Mihla B 160
Nazza B 160
Oechsen B 120
Oberrohn B STB 41
Ruhla B 140
Sattelstadt B RB 20
Schénau (Horsel) B RB 20
Seebach B 140
Sunna B 110
Thal B 140
Tiefenort A 180
Treffurt B 170
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Haltestelle Haltestellen- | Verkniipfung von Linien des Ergdnzungsnetzes
kategorie |mit SPNV- bzw. Hauptnetzlinie ...

Urnshausen B 130

Vacha A 100, 110

Wutha-Farnroda Bf. A RB 20

Tabelle 54: Verknupfungspunkte von OPNV-Haupt- und Erganzungsnetz

2.3.5

2.4

Schnittstelleninfrastruktur und Herstellung von
Barrierefreiheit

Die fiir Verkniipfungspunkte anzustrebenden Infrastruktur-Standards sind im OPNV-
Anforderungsprofil (vgl. Teil D, Kapitel 1.2.4.2 bzw. 1.2.5) bereits beschrieben. Im
Rahmen der Umsetzung des OPNV-Konzepts sind diese Anforderungen
insbesondere an herausgehobenen Verkniipfungspunkten im OPNV-Hauptnetz
(Haltestellen der Kategorie A) zu Uberprifen. Bei Bedarf sind Verbesserungs-
mafinahmen durchzuftihren. Soweit dies noch nicht erfolgt ist sind die Haltestellen
der Kategorie A vorrangig barrierefrei entsprechend der in Teil D, Kapitel 1.2.5,
genannten Anforderungen auszustatten.

Die Infrastruktur von nachgeordneten Verknipfungspunkten zwischen dem
stralRengebundenen dem OPNV-Hauptnetz (Kategorie B) und dem OPNV-
Erganzungsnetz ist auf Grundlage der ortlichen Verhaltnisse bedarfsgerecht
weiterzuentwickeln, so dass Ubergangsbeziehungen betrieblich zweckméaRig und
verkehrssicher gewdahrleistet werden kénnen. Haltestellen der Kategorie B sind
ebenfalls prioritér barrierefrei entsprechend der in Teil D, Kapitel 1.2.5, genannten
Anforderungen auszustatten.

Bei einem Neu- oder Umbau von Haltestellen sind grundséatzlich die Anforderungen
an einen barrierefreien Ausbau zu bertcksichtigen. Dies umfasst auch Haltestellen
der Kategorie C.

Stadtbuskonzept fir die Stadt Bad Salzungen

Die bisherigen Analysen zum Stadtverkehr Bad Salzungen heben einerseits den
guten ErschlieBungsgrad der einzigen Stadtlinie hervor. Andererseits ergeben sich
auf Grund der bestehenden Ringlinienfiihrung in eine Richtung z. T. lange Fahrt-
zeiten, um wichtige Ziele im Stadtgebiet zu erreichen.

Das bestehende Angebot im Stadtverkehr ist daher hinsichtlich einer deutlichen
Verkirzung der Fahrtzeiten zu verbessern.

Die Stadt Bad Salzungen wird deshalb perspektivisch von zwei jeweils kiirzer
laufenden Linien im westlichen und 6stlichen Stadtgebiet erschlossen. Eine
detaillierte Linienfiihrung ist noch zu entwickeln und gemeinsam mit der Stadt Bad
Salzungen — auch hinsichtlich der Auswirkungen auf das bestehende Haltestellen-
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2.5
251

netz und damit einhergehender infrastruktureller Malinahmen — abzustimmen. Die
bestehende Taktfrequenz soll beibehalten werden.

Zentraler Umsteigepunkt, sowohl zwischen den beiden Stadtlinien als auch fur
Umstiege zum Regionalverkehr, ist der ZOB Bad Salzungen.

Notwendige infrastrukturelle Anpassungen im kiinftigen Haltestellennetz werden
ermittelt und von der Stadt Bad Salzungen umgesetzt.

Damit ergibt sich bei gleichbleibend guter Flachenerschlielfung sowohl fur die
Einwohner der Stadt als auch fiir die Bevélkerung aus dem Umland eine bessere
Anbindung von Fahrtzielen, wie z. B. dem Klinikum, der Berufsschule oder dem
Schwimmbad.

Flankierende MalRhahmen insbesondere im Marketing fur das kinftige Stadtbus-
angebot, sollen die Einfihrung dieser neuen Stadtbuslinien unterstitzen.

Das geplante Angebot fiir den Stadtverkehr Bad Salzungen ist der Anlage 8 zu
entnehmen. Insgesamt sind fur den Stadtverkehr ca. 167 Tsd. Fahrplankilometer pro
Jahr geplant.

Stadtbuskonzept fir die Stadt Eisenach

Konzeptioneller Vorschlag

Im Ergebnis des Projektes ,Angebotskonzept flir den Stadtbusverkehr Eisenach® [6]
entstand ein Stadtbuskonzept fur die Stadt Eisenach.

Hiernach umfasst das Stadtbusnetz drei Hauptachsen:
» Z0OB - Marktkauf — Eisenach Nord

® (Rothenhof —) ZOB — Stedtfelder StralRe (— Stedtfeld)
= Z0OB - ThalmannstralRe — Karlskuppe

Im Frih-, Abend- und Wochenendverkehr werden diese Relationen
zusammengefasst.

Das Nebennetz besteht aus sieben Achsen:
» ZOB - Hofferbertaue (— Bosch — Hotzelsroda)

®» 70OB — Westhahnhof — ThalmannstraRe — Eisenach Nord — Bosch — PEP —
Hotzelsroda

= ZOB - Mariental — Wartburg

= \Wartenberg — ZOB

®» Siebenborn — ZOB

= ZOB/Nordstadt — ThalmannstraRe — Opel

= Wartburg — P+R-Platze
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Die 20 Stadtbuslinien werden auf 11 Linien reduziert. Alle bisher durch den
Regionalbus bedienten Ortsteile werden auch weiterhin durch den Regionalbus
angebunden. Stedtfeld wird durch den Stadtbus und den Regionalbus bedient.

Es ergibt sich eine verdichtete Anbindung der Katharinenstral3e und der Oststadt in
Richtung Rothenhof, wobei der Bereich Petersberg aufgrund der Zusammenlegung
der Linien 4 und 12 zur neuen Linie 4 weniger Fahrplanfahrten aufweist. Hier wére
ggf. eine Verdichtung des Angebotes in den Hauptverkehrszeiten denkbar.

In den folgenden Tabellen sind die Angebotsparameter fiir die Linien

zusammengefasst.
Linie |Verlauf Taktzeit Betriebs- Fahrten- Fahrplan-
[min] zeit paare kilometer
1 ZOB — Wartenberg — Eisenach Nord 20 4:00-24:00 |51 450
2 (Rothenhof —) ZOB - Stedtfelder StralRe |(20/40) 5:00-20:00 |45 560
(— Stedtfeld) 20 (60/120/
180)
5 ZOB — ThalmannstralBe — Karlskuppe 20 5:00-20:00 |43 390
2/5 |ZOB - Stedtfelder Stral3e — 30 4:00-5:00 2 100
ThalmannstraRe — Eisenach Nord 30/60 20:00-24:00 |5

Tabelle 55: Angebotsparameter des Hauptnetzes

Im Abendverkehr werden die Linien 2 und 5 zur Linie 2/5 zusammengefasst, die an
der Haltestelle Stregdaer Allee mit der Linie 1 verknipft werden kann.

Am Wochenende erfolgt mindestens im Stundentakt eine Bedienung durch die
Linien 1 und 2/5. Zusétzlich verkehrt die Linie 2 zwischen Hauptbahnhof und
Rothenhof.
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Linie Verlauf Taktzeit Betriebs- Fahrten- Fahrplan-
[min] zeit paare kilometer
4 Z0OB — Hofferbertaue — (Bosch — 60 5:00-23:00 17 (12) 260
Hétzelsroda)
7 Wartenberg — ZOB 60/120 7:00-19:00 8 50
8 Siebenborn — ZOB 60/120/210 | 7:00-19:00 7 65
10 ZOB — Mariental — Wartburg 30/60 5:00-21:00 20 170
12 ZOB — Westbahnhof — 60/120 5:00-15:00 10 245
Thalmannstral’e — Eisenach Nord — 21:00-22:00
Bosch — PEP — Hotzelsroda
Opel- ZOB — Nord — Opel-Werke nachfrage- 5:00-23:00 5 85
Linie orientiert
Wartburg- | P+R-Platze — Wartburg 20 10:00-16:00 18 120
Shuttle (im Sommerfahrplan)

Tabelle 56: Angebotsparameter des Nebennetzes

Die Bedienung des Nebennetzes erfolgt am Wochenende mit mindestens finf bis
sechs Fahrtenpaaren auf den Linien 4, 10 (sonntags nur bis Hofferbertaue) und 12
(verkehrt nur samstags). Die Linie 10 verkehrt in der Sommersaison im Stundentakt

und das Wartburg-Shuttle im 20-Minuten-Takt.

Stedltfeld Ortsmitte

Stadtverkehr Eisenach
Vorschlag PTV
Liniennetz Stadtbus

— ()]

Stedtfelder Strafte jus |

— (2
— 04
— 05
07 (tiber RodigerstraBe)
— 08
— 10
— 12
2/5
Opel-Linie
Wartburg-Shuttle

the mind of movement

erstellt am: 13.07.2017 ||

Hétzelsroda Wendestelle

Rothenhof

Abbildung 30: Vorschlag eines Linienkonzeptes fur den Stadtverkehr Eisenach
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2.5.2 Betriebliche Auswirkungen

Die Anpassungen im Stadtverkehr fihren zu verdnderten Betriebsaufwénden. Diese
werden vergleichend zum Fahrplan 2015 in der nachfolgenden Tabelle
zusammengefasst. Die Abschatzung des Fahrzeugbedarfes beruht dabei auf einer
linienreinen Umlaufplanung mit Wendezeiten nach 1/6-Regelung. Diese Werte
konnen in der Realitét in Abhéngigkeit der durchgefiihrten Umlaufbildung und der
tariflichen Rahmenbedingungen zu Einsatz- und Pausenzeiten der Busfahrer
abweichen.

Einsatzzeit

Analysezeitraum

Fahrplan-
kilometer

[Stunden]

Fahrzeuge
(ohne
Reserve) ®

Betriebskosten [€]
je Werktag
kilometerbezogen

Betriebskosten [€]
je Jahr
kilometerbezogen

Fahrplan 2015

2.470

125

16

8.200

2.500 T€

Vorschlag
(Veranderung zu 2015)

2.500
+1%

125

15

8.300
+ 1%

2.500 T€

Tabelle 57: Betriebliche und wirtschaftliche Auswirkungen

Der werktéagliche Betriebskostensatz beruht auf einer Monetarisierung der
werktéglichen Fahrplankilometer durch einen Kostensatz von 3,30 Euro je
Fahrplankilometer. Hierbei ergibt sich fiir den konzeptionellen Vorschlag ein
weitgehend stabiles Betriebskostenniveau im Vergleich zum Fahrplanstand 2015.
Dieses Ergebnis besteht auch bei einer Hochrechnung auf jahrliche Betriebskosten
fort. FUr diese Hochrechnung wurde ein Faktor von 296 Bemessungstagen je Jahr
angesetzt, der sich aus den Uber die Anzahl Tage gewichteten unterschiedlichen
Angebotsniveaus an Werktagen und Wochenendtagen ergibt.

2.5.3 Bewertung des konzeptionellen Vorschlages

Im folgenden Abschnitt sollen die im konzeptionellen Vorschlag enthaltenen Linien
beschrieben und mit dem Liniennetz im IST-Zustand in Bezug gebracht werden.

Linie 1 (Hauptlinie)

Die Linie 1 bleibt mit den bisherigen Angebotsstandards sowie ihrem Verlauf
bestehen. Im Frih- und Abendverkehr erfolgt die Integration der Leistungen der
Linien 2/5a und 2/5b im Fahrplan der Linie 1 auf dem Abschnitt Stregdaer Allee —
ZOB. An der Stregdaer Allee sollen die Fahrten mit denen der Linie 2/5 verknupft
werden, um die Direktfahrtmoglichkeiten innerhalb des Stadtgebietes zu erhéhen.

15 Die Abschatzung des Fahrzeugbedarfes erfolgte auf Grundlage der 1/6-Regel. In
Abhéngigkeit der betrieblichen Gegebenheiten (eventuelle Bindung von Fahrer und Fahrzeug,
Pausenregelungen, linienreiner oder linientbergreifender Fahrzeugeinsatz, usw.) ergeben sich
Abweichungen im Fahrzeugbedarf. Ggf. sind im Rahmen der Umsetzungsplanung
Ruckkopplungen zu den konzeptionellen Vorgaben notwendig.
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Der Vorteil dieser Anpassung ergibt sich aus der besseren Merkbarkeit des
Angebotes, da eine Linie mit einem Fahrplan den ganzen Tag verkehrt.

Linie 2 (Hauptlinie)

Die ,neue” Linie 2 entsteht durch die Zusammenlegung der Linien 2, 6 und 6a,
welche nun im Tagesverkehr im 20-Minuten-Takt verkehrt. Dabei werden zwei von
drei Fahrten je Stunde von der Stedtfelder StraRe Giber den ZOB zum Rothenhof
durchgebunden. Die eine Fahrt je Stunde, welche am ZOB endet, kann zu den
Berufsverkehrszeiten ins Gewerbegebiet Eichrodter Weg durchgebunden werden.

Dies hat fir die Kunden den Vorteil, dass eine Linie mit einem Fahrplan den ganzen
Tag verkehrt und im Tagesverkehr bei zwei Fahrten je Stunde eine
Direktfahrtmdoglichkeit ins Stadtzentrum gegeben ist. Ausnahme ist der Frih- und
Abendverkehr, der in der Linie 2/5 enthalten ist. Als Nachteil dieser Losung sind
betriebliche Belange in Form von zusatzlich nétiger Pauseninfrastruktur far
Busfahrer an mindestens einer Endstelle statt am neu errichteten ZOB (inklusive der
Busbereitstellungsanlage) zu nennen.

Eine Abwéagung zur Umsetzung des Vorschlages ist im Zusammenhang mit den
konkreten Planungen und den wirtschaftlichen Bewertungen vorzunehmen. Die
Entscheidung dazu liegt beim Aufgabentrager.

Linie 5 (Hauptlinie)

Die Linie 5 entspricht im vorgeschlagenen Konzept der Linie 5 im IST-Zustand. Es
werden die bisherigen Angebotsstandards beibehalten.

Linie 2/5 (Hauptlinie)

Die neue Linie 2/5 tbernimmt den Verkehr der bisherigen Linien 2/5a und 2/5b auf
dem Abschnitt ZOB — ThalmannstralBe — Stregdaer Allee. Der bisherige
Angebotsstandard wird beibehalten und zwischen 20 Uhr und 21 Uhr auf einen 30-
Minuten-Takt verdichtet.

An der Stregdaer Allee erfolgt die betriebliche Verknipfung mit der Linie 1.

Fir die Fahrgaste ergibt sich der Vorteil, dass es weniger Veranderungen im Frih-
und Abendverkehr sowie im Wochenendverkehr gibt, da die Linie 1 auch zu diesen
Verkehrszeiten als Linie 1 verkehrt.

Alternativ kdnnten die Leistungen der Linie 2/5 auch in Fahrplan der neuen Linie 12
integriert werden. Dadurch wirde sich die Linienanzahl um eine weitere Linie
verringern (Vorteil). Dem entgegen steht der Nachteil, dass die neue Linie 12 (im
Verlauf der bisherigen Linie 12b) nicht als Hauptachse — mit Abendverkehr —
etabliert ist. Die Abwagungen dazu sind im Rahmen der Umsetzungsplanungen
vorzunehmen.
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Linie 4 (Erganzungslinie)

Die neue Linie 4 entsteht durch die Integration der bisherigen Linien 4 und 12, die im
Stundentakt auf dem Abschnitt ZOB — Hofferbertaue verkehrt und stindlich (mit
Taktliicken) nach Hotzelsroda verlangert wird.1¢ Diese Linie Gbernimmt (weiterhin)
die direkteste Anbindung des Bosch-Werkes vom Hauptbahnhof und ZOB aus.
Vorteil dieser MaRnahme ist, dass eine Linie mit einem Verlauf und einem Fahrplan
den ganzen Tag verkehrt. Dem gegenuber steht der Nachteil der
Fahrzeitverlangerung nach Hotzelsroda um etwa sieben Minuten je Richtung
gegeniber der direkteren Anbindung ohne die Fahrt Giber die Hofferbertaue sowie
die Reduzierung der Fahrtenhaufigkeit in Richtung Petersberg durch die
Zusammenlegung zweier Linien.

Fir die einfachere Merkbarkeit des Fahrplanes wére eine einheitliche Fihrung tuber
die Langensalzaer Stral3e vorteilhaft. Der FuBweg fir Schiler der Schulstandorte an
der Altstadtstral3e verlangert sich dabei um etwa 300 Meter. Diese Mdglichkeit ist
zwischen Stadt Eisenach und dem Verkehrsunternehmen abzuwégen.

Die bisherige Linie 12a entfallt aufgrund geringer Fahrtenhaufigkeit und geringer
Nachfrage im Konzept, da flr Stockhausen eine gute Anbindung durch den
Regionalbus in Richtung ZOB besteht.

Erweiternd dazu ist in Verbindung mit der (neuen) Linie 12 ein 30-Minuten-Takt auf
dem Abschnitt ZOB — Hofferbertaue denkbar. Bei zehn zusétzlichen Fahrtenpaaren
je Werktag entstiinden hierdurch rund 50 zusétzliche Fahrplankilometer. Vorteil
dessen ware eine Angebotsverdichtung auf Abschnitt ZOB — Petersberg auf etwa
das Niveau von 2015. Auf diesem Abschnitt existieren eine vergleichsweise hohe
Einwohnerdichte (durch den vorhandenen Geschosswohnungsbau) sowie der
Schulstandort an der Altstadtstralle.

Linie 7 (Ergadnzungslinie)

Auf der Linie 7, verkehrend Uber die 6stliche Rodigerstraflie und Okenstral3e, bleibt
der bestehende Angebotsumfang erhalten. Diese Linie dient der Grundversorgung
und dem Schulerverkehr und weist ein sehr geringes Nachfrageniveau auf.

Linie 8 (Ergénzungslinie)

Auf der Linie 8 bleibt der bestehende Angebotsumfang erhalten. Diese Linie dient
der Grundversorgung und dem Schulerverkehr und weist ein sehr geringes
Nachfrageniveau auf.

Linie 12 (Erganzungslinie)

Die neue Linie 12 entsteht aus der bisherigen Linie 12b, auf der der bisherige
Angebotsstandard im Wesentlichen beibehalten wird. Abweichend zum derzeitigen
Verlauf wird eine einheitliche Fihrung Uber Stregdaer Allee — ThalmannstralRe —

16 Auch hier werden die konkreten Planungen und die in dem Zuge zu fiilhrenden
Abstimmungen mit der Stadt Eisenach Uber die eigentliche Umsetzung entscheiden.
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Westbahnhof in beiden Richtungen vorgeschlagen. Vorteil dessen ist ein leicht
merkbarer Verlauf durch eine einheitliche Fiilhrung und konstante Abfahrtszeiten.

Erweiternd hierzu kdnnen die Fahrten der heutigen Linie 15 in diese Linie fur
Abschnitt Stedtfelder StraBe — Marktkauf — St.-Georg-Klinikum — Stedtfelder Straf3e
integriert werden. Bei vier Fahrtenpaaren je Werktag ergibt sich ein zusatzlicher
Betriebsaufwand von rund 70 Fahrplankilometern je Werktag. Vorteilhaft daran
waren die ergédnzenden Direktfahrten auf der Relation Stedtfelder Stra3e —
Marktkauf/Klinikum. Eine Abwéagung dazu hat unter anderem auch vorhandene
Nachfragebeziehungen zu bertcksichtigen.

In Verbindung mit der Linie 4 ist durch eine betriebliche Verknipfung am ZOB ein
30-Minuten-Takt auf dem Abschnitt ZOB — Hofferbertaue denkbar. Bei zehn
zusatzlichen Fahrtenpaaren je Werktag entstiinden hierdurch rund 50 zusatzliche
Fahrplankilometer. Vorteil dessen ware eine Angebotsverdichtung auf dem Abschnitt
Z0OB - Petersherg auf etwa das Niveau von 2015. Auf diesem Abschnitt existiert
eine vergleichsweise hohe Einwohnerdichte (durch den vorhandenen
Geschosswohnungsbau) sowie den Schulstandort an der Altstadtstral3e.

Linie 10 (Ergé&nzungslinie)

Die neue Linie 10 entsteht durch das Zusammenfassen der bisherigen Linien 3
und 10 bei Beibehaltung des bisherigen Angebotsstandards. Im Sommerfahrplan
verkehrt diese Linie zwischen 9:00 Uhr und 17:00 Uhr zur Wartburg. Im
Tagesverkehr wird ein 60-Minuten-Takt vorgesehen, der zwischen 6.00 Uhr und
8:00 Uhr sowie zwischen 17:00 Uhr und 18:30 Uhr auf einen 30-Minuten-Takt
verdichtet wird. Zu prifen ist eine Ausweitung der Taktverdichtung in der
Morgenspitze bis 09:30 Uhr, um der Jugendherberge eine verbesserte Anbindung
zur Verfigung zu stellen.

Die bisherige Linie 11 mit vier Fahrtenpaaren am Wochenende vom ZOB zum
Wilhelmsthaler See entféllt aufgrund des bestehenden und geplanten
Fahrtenangebotes im Regionalbusverkehr, welches fir die erwarteten
Ausflugsverkehre als hinreichend angesehen wird.

Opel-Linie (Erganzungslinie)

Als Opel-Linie wird die bisherige Linie 9 benannt. In Verbindung mit Job-Ticket-
Angeboten bei Opel und Zulieferern kénnte dieser Name zu Marketing-Zwecken
eingesetzt werden. Hierbei ist eine (fortlaufende) betriebliche Anpassung des
Angebotes auf die Arbeitszeiten der angebundenen Unternehmen vorzunehmen.

Wartburg-Shuttle (Erganzungslinie)

Als Wartburg-Shuttle ist aus marketingtechnischen Griinden die Linie 10a
bezeichnet. Eine Integration der Linie 10a in die neue Linie 10 wére denkbar,
wodurch die Wartburganbindung insgesamt als Wartburg-Shuttle bezeichnet werden
konnte.
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Anbindung Gewerbegebiet Eichrodter Weg

Fur die Anbindung des Gewerbegebietes Eichrodter Weg sind zwei Varianten
maoglich:

Eine Bedienung mit eigenen Fahrten, zum Beispiel Uber die Verlangerung der
Linie 2 (einige Fahrten zu Schichtwechselzeiten), erzeugt zusatzliche
Betriebskosten. Zudem ist eine Abstimmung der Arbeitszeiten (Arbeitsbeginn und
Arbeitsende) der dort anséssigen Unternehmen nétig, um ein annahernd
interessantes Nachfragepotenzial zu erreichen. Darlber hinaus ist die bauliche
Infrastruktur (StraRen und Haltestellen) fiir eine Busanbindung zu schaffen. Dazu
gehort die Einrichtung von bis zu drei Haltestellen.

Alternativ kann das Gebiet auch Uber FuBwege zu den Haltestellen Altstadtstral3e,
Weimarische Stra3e und Auestralie an die neue Linie 2 angebunden werden. Dabei
ist eine Angebotsverdichtung in die Oststadt auf einen 20-Minuten-Takt in den
Spitzenverkehrszeiten denkbar, da keine zuséatzliche Busbedienung des Eichrodter
Weges bendétigt wird. In diesem Falle sind eventuell zusatzliche
Querungsmaglichkeiten fir FuRganger tiber die Eisenbahnstrecke und die Horsel zu
schaffen.

Notwendige Baumal3hahmen

254

Sollten die vorgeschlagenen MalRnahmen umgesetzt werden, sind folgende bauliche
MalRnahmen vorzusehen:

= Haltestelle Stregdaer Allee fur Zweirichtungsbedienung erweitern (Mast,
Sitzgelegenheit, Wetterschutz, ...) — flr neue Linien 12 und 2/5 genutzt

= an Stedtfelder StrafRe und/oder Rothenhof Pauseninfrastruktur fiir Busfahrer
schaffen (Toilette, ...) — fur neue Linie 2

= qgf. Haltestellen am Eichrodter Weg fur Busbedienung (ca. drei Haltestellen) —
wenn Busbedienung gewiinscht und Bedingungen dafir geschaffen worden

Fazit

Die vorgeschlagenen Veranderungen betreffen hauptsachlich die Gestaltung des
Liniennetzes, in dem durch Zusammenfassen und Durchbinden von Linien die
Anzahl der Linien von 20 auf 11 reduziert wurde.

Daruber hinaus wurde eine konsequentere Vertaktung auf den meisten Abschnitten
vorgesehen:

= 20-Minuten-Takt in Richtung Nordplatz, ThdlmannstralRe/Karlskuppe, Stedtfelder
Stralle

®» 20-/40-Minuten-Takt zum Rothenhof

= 60-Minuten-Takt in Richtung Hofferbertaue, Mariental (Wartburg) und
Ho6tzelsroda. Nach Hotzelsroda bestehen in der Mittagszeit Taktliicken. Ins
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Mariental wird in der Hauptverkehrszeit (6:00-8:00 Uhr und 17:00-18:00 Uhr) eine
Verdichtung auf einen 30-Minuten-Takt vorgesehen.

Bisher durch den Regionalbus angebundene Ortsteile werden auch weiterhin durch
den Regionalbus bedient.

Die Anbindung des Eichrodter Weges wird mit finf Fahrtenpaaren je Werktag
berlicksichtigt. Hier ist die Einrichtung von Haltestellen notwendig. Zudem ist eine
Abstimmung der Schichtzeiten wichtig, um fir ein Busangebot ein hinreichendes
zeitlich geblindeltes Nachfragepotenzial zu erhalten.

Die Linie 13 wird nicht weiter verfolgt, da diese in der Vergangenheit nicht
hinreichend gut angenommen wurde.

Insgesamt ergibt sich mit dem vorliegenden Vorschlag eine verbesserte Anbindung
der KatharinenstralRe, des Rothenhofes und erstmalig eine Anbindung des
Eichrodter Weges. Fur den Bereich des Petersberges verschlechtert sich die
Anbindung durch eine aus der Zusammenlegung der Linien 4 und 12 resultierende
sinkende Bedienungshaufigkeit. Hier ist einerseits eine ergédnzende Anbindung
durch den Regionalverkehr oder aber eine Taktverdichtung in den Morgen- und
Nachmittagsstunden auf dem Abschnitt ZOB — Hofferbertaue auf einen 30-Minuten-
Takt zu empfehlen, die unter Umstanden umlaufneutral umzusetzen ist.

Die Betriebskosten des Vorschlages bleiben ohne Erweiterungsoptionen mit dem Ist-
Zustand vergleichbar. Die Veranderungen der jahrlichen Betriebskosten liegen
voraussichtlich unter 100.000 € je Jahr.

Uber den Vorschlag hinaus sind folgende Erweiterungsoptionen denkbar:

= 30-Minuten-Takt in die Hofferbertaue in der Hauptverkehrszeit durch eine
betriebliche Verknlpfung der Linien 4 und 12 am ZOB. Bei 10 Fahrtenpaaren je
Werktag kostet dies, sofern eine umlaufneutrale Umsetzung maoglich ist, rund
50.000 € je Jahr.

= Die Wiedereinfiihrung der Linie 15 kostet bei 4 Fahrtenpaaren je Werktag rund
70.000 € je Jahr. Diese Linie bietet bisher eine Direktverbindung zwischen der
Stedtfelder Stral3e und dem St.-Georg-Klinikum sowie dem Marktkauf.

Die Gewabhrleistung kurzer Umsteigezeiten zum SPNV bleibt durch die ungtinstigen
Fahrplanlagen des SPNV schwierig. Sollen diese gewahrleistet werden, ist das mit
einer Erhohung der Umlaufe verbunden (Anzahl der Busse und des Personals).

Die konzeptionellen Vorschlage leiten sich aus dem Anforderungsprofil, das im
Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans abgestimmt wurde, ab. Wie an
verschiedenen Stellen in diesem Kapitel bereits angefihrt, miissen die konkreten
Planungen zur Umsetzung aufzeigen, welche Auswirkungen in Hinblick auf die
Wirtschaftlichkeit mit den konzeptionellen Vorschlagen verbunden sind. In diesem
Zusammenhang muss die Stadt Eisenach als Aufgabentrager die Entscheidung zur
Finanzierbarkeit und damit letztlich zur Umsetzung treffen.
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2.5.5

Weiterfuhrende Uberlegungen

Die folgenden Uberlegungen stellen zum Teil deutliche Ausweitungen des
Stadtbusangebotes dar und sind vor ihrer Umsetzung intensiv zu prifen:

= Ausweitung Wochenendangebot

» Ausweitung des OPNV in den Abendstunden

= Bessere Anbindung der westlichen Ortsteile auch am Wochenende

= OPNV Erreichbarkeit im Stdviertel fur Anwohner und Touristen verbessern

= Anbindungsqualitat im Siebenborn, Palmental, Petersberg und am Kirschberg
verbessern

= Angebotsverbesserung Wartburganbindung
= Verlangerung der Linie 6(a) nach Gdéringen

= Durchbindung von Linien (z. B. Schulerverkehr zwischen Oststadt und Eisenach
Nord)

= Priifung Jobticket und Anpassung an Schichtzeiten
= Absicherung des Grundbedarfs in den Ortsteilen
Ansatze zur Umsetzung vorgenannter Uberlegungen sind:

Nach den strategischen Vorstellungen der Stadt Eisenach stellt die Verbesserung
des OPNV-Angebotes ein zentrales Anliegen hinsichtlich ihrer Verpflichtung zur
Gewabhrleistung der wesentlichen Aspekte der Daseinsflirsorge dar. Es ist daher ihre
strategische Zielstellung, perspektivisch eine deutliche Ausweitung des
Stadtbusangebotes zu realisieren. Im Zuge der Umsetzung des Nahverkehrsplanes
sind daher alle Méglichkeiten einer zeitnahen und vorzeitigen Umsetzung einzelner,
zZielorientierter MalRnahmen intensiv zu prifen, auch wenn hiermit zusatzliche
finanzielle Belastungen einhergehen missen. Ein erweitertes Angebot soll
Nachfrage schaffen und darf sich nicht weiterhin Gberwiegend nur an Kosten-
Nutzen-Rechnungen orientieren.

Anstrengungen zur sukzessiven Verbesserung des OPNV-Angebotes der Stadt
Eisenach sind immer auch kommunalpolitische Zielstellungen, die aktuell auf
folgende Schwerpunkte auszurichten sind:

= Anbindungsqualitat in Stadtrandbereichen verbessern
Wohnsiedlungen wie Siebenborn, Palmental, Karolinenstral3e, Petersberg,
Kirschberg miissen eine bessere OPNV-Versorgung erhalten. Die Linienfiihrung
muss sich stérker an der rAumlichen Einwohnerverteilung, der Leichtigkeit zur
Erreichung und Nutzung der Fahrgéaste orientieren als an der Verkehrsgunst in
den betreffenden Wohnvierteln und damit an Effizienzkriterien fiir den OPNV.
Untersuchungen fur die ErschlieRung weiterer Fahrgastpotenziale durch einen
nutzerfreundlich ausgerichteten OPNV in den betreffenden Wohngebieten sind zu
beauftragen und die monetaren Auswirkungen missen den Verbesserungen fir
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Nutzer gegeniibergestellt und bewertet werden.

Des Weiteren kdnnen auch neue Haltestellen in Betracht kommen, wobei deren
Potenziale und Anbindungsmaglichkeiten zu untersuchen sind. Bspw. kénnte
Fahrgéasten vom Kirschberg durch eine weitere Haltestelle in der Kasseler
StraRe/ Ecke ,Am Ramsberg“ ein erleichterter OPNV-Zugang gewahrleistet
werden.

= OPNV-Erreichbarkeit Ortsteile
Die OPNV-Erreichbarkeit der Ortsteile muss uiber die Regionalverkehrslinien der
Stadtbusanbindung qualitativ gleichgewichtet als attraktive Grundversorgung
sichergestellt sein.
Zur Verbesserung der Grundversorgung in den westlichen Ortsteilen (Gdringen,
Wartha und Neukirchen) soll die Regionalbuslinie 93 mit weiteren Fahrtenpaaren
versehen werden. Eine Verlangerung der Linie 6a ist nicht méglich, da die
Versorgung der westlichen Ortsteile durch den Regionalverkehr festgelegt ist.
Die Aufstockung der Linie 93 muss mit dem Landkreis abgestimmt werden. Durch
die vorgeschlagene Verbesserung kénnen auch OPNV-Angebotsverbesserungen
fur die Ortsteile von Gerstungen erzielt werden. Die folgende Abbildung zeigt das
gegenwartige OPNV-Angebot der Linie 93, mit den Anbindungen der westlichen

Ortsteile.
@ 93 Eisenach-Géringen-Lauchréden-Oberellen VG
WERKERRSGERFIIFC HAFT WARTOORGARTIS whH
Montag-Freitag
VierkEivsbeschranAungen 5 F 5 F 5 5
Eisenach, ZOB ab| 8.20 | 7.15 | B15 | 815 | 11.45 | 12.45 | 13.30 | 15.20 | 16.40 | 12.40
- Sophienstrafe 6.23 | 718 | 818 | 813 | 1148 | 1248 [ 1333 [ 1522 | 16.43 | 18.43
Katharinenstr. Schule 1 | | | 11.50 | 12.50 | 13.35 | 15.26 | 1645 I
- West-Bahnhof 8.28 | 7.21 | 821 | 821 | 1152 | 1252 | 13.37 | 15.26 | 16.46 | 15.48
- Stedfelder Str. 828 | 723 | 823 | 823 | 1154 | 1254 | 1330 | 1522 | 16.48 | 18.48
- Stedtf.Strd WS | | | | 1155]| 1255|1240 [ 1520 [ 1648 | |
- Stedif.Str. Opelwerk 830 | 725 | 825 | 225 | 1158 | 1258 | 12.41 | 1530 | 16.50 | 18.50
Stedtfeld, Gewarbegebist | 8.32 | 737 | 827 | 827 | 1158 | 1268 | 13.43 | 1532 | 16.52 | 18.52
Stedtfeld, Ortsmitte 833 | 728 | 828 | 228 | 1200 | 13.00 | 1345 | 1532 | 16.52 | 18.53
Stedtfeld, Wittigstr. 8.34 | 720 | 820 | 8290 | 1201 | 13.01 | 1346 | 15.34 | 16.54 | 18.54
Horschel 8.37 732 832 832 | 12.04 | 13.04 | 13.48 | 1537 | 1657 | 18.57
Neuenhof, Sportplatz 8.30 | 7.34 | 834 | B34 | 1207 | 1307 | 1352 | 15.30 | 16.50 | 12.50
Neuenhaf B840 | 735 | 835 | 835 | 1208 | 13.08 | 1353 | 1540 | 17.00 | 10.00
Neuenhof, Schule 8.41 | 738 | 536 | 536 | 12.00 | 13.00 [ 1354 [ 1541 | 17.01 | 10.01
Wartha 8.42 7.ar 83T 837 | 1210 | 1310 | 13.55 | 15.42 | 17.02 | 18.02
Géringen 6.44 | 730 | 830 | B30 | 1212 | 1312 [ 1357 | 15.44 | 17.04 | 10.04
Lauchréden 847 | 742 | 842 | 842 | 1215 1215 | 14.00 | 1547 | 17.07 | 18.07
Unterellen 245 | 246 1561 | 17.11 | 10.11
Oberellen, Mitte an 250 | 850 15.55 | 17.15 | 18.15

F = an schulfreien Tagen § = nur an Schultagen
Am 24.und 31.12. verkehren die Busse wie samstags.

Samstag

VEMENrSHESCIANALINGEn +
Eizenach, Z08 ab| 11.45 | 16.30
- Sophienstrafe 11.48 | 16.33
- Katharinenstr Schule 1 I
- Wesi-Bahnhof 11.51 | 16.36
- Stedtfelder Str. 11.53 | 16.38
- Stedtf Strd WS |
- Stedtf. Str. Opetwerk 11.55 | 16.40
Stedtfeld, Gewerbegebiet 11.57 | 16.42
Stedifeld, Ortsmitte 11.58 | 16.43
Stedifeld. Wittigstr. 11.50 | 16.44
Horschel 12.02 | 16.47
Meusnhof, Sportplatz 12.04 | 16.49
Meuenhof 12.05 | 16.50
Meuenhof, Schule 12.08 | 16.51
Wartha 12.07 | 16.52
Géringen 12.00 | 16.54
Lauchréden 12.12 | 16.58
Unterellen 1218 | 17.02
Oberellen, Mitte an| 12.20 | 17.06

+ = verkehrt nicht am 24. und 31.12.
Am 24.und 31.12. verkehren die Buzze wie samstags.

Abbildung 31: Gegenwartiges OPNV-Angebot der Linie 93
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= OPNV-Erreichbarkeit Siidviertel
Angebotsverbesserung Wartburganbindung
Sowohl fir die Anwohner der Suidstadt als auch fur Touristen muss die
NahverkehrserschlieRung verbessert werden. Insbesondere die Verknipfung des
Linienverkehrs mit touristisch orientierten Angeboten (Wartburg, Hohe Sonne)
mindert die Attraktivitat fur beide Nutzergruppen durch die z. T. erheblichen
Umwegfahrten gleichermaRen. Fiir die Zielvorgabe der OPNV-ErschlieBung soll
der OPNV in die topographisch anspruchsvollen Wohngebiete im Siiden
hineinfihren und kunftig nutzerfreundliche Verknipfungen an das qualitativ
hochwertige Stadtbusnetz ermdéglichen. Dazu bedarf es einer funktionsgerechten
Fahrzeugflotte und der entsprechenden Haltestelleninfrastruktur. Ein Konzept
auch mit der Integration von in Eisenach nicht alltagserprobten Bedienformen ist
zu untersuchen.

= Ausweitung Wochenendangebot
Einige Eisenacher Stadtteile, insbesondere die westlichen Ortsteile, werden am
Wochenende nicht hinreichend angedient. Hier ist eine deutliche Verbesserung
der Versorgungsqualitat mit OPNV-Leistungen zu erreichen.
Das Fahrplanangebot der Linie 93 ist zu erh6hen, besonders am Wochenende
mussen der Blrgerschaft weitere Fahrten als Grundversorgung angeboten
werden. Zur Optimierung des Fahrtenangebotes kdnnen Erwartungen der Blrger
oder deren Vertreter (Fahrgastbeirat) beriicksichtigt werden. Die Prifung muss
das Minimalziel einer nutzerfreundlichen Grundversorgung beinhalten sowie die
Finanzierbarkeit eines Taktverkehrs mit der Kernstadt auf der Linie 93 auch in
Nebenzeiten.

= Ausweitung des OPNV in den Abendstunden
Der eingeschrénkte Linienverkehr in den Abendstunden muss deutlich attraktiver
werden. Auch hier werden Stadtrandbereiche und landlicher Raum nicht
hinreichend angedient. Hier ist insbesondere im Hinblick auf die Mdglichkeiten
der Burger zur Wahrnehmung von Freizeitaktivitaten und kultureller Ereignisse in
der Kernstadt (z. B. Theater, Kino, SchlieRzeiten, Tanz-Veranstaltungen, etc.)
eine deutliche Verbesserung der Versorgungsqualitat mit OPNV-Leistungen zu
erreichen.
Die Einbindung etablierter Freizeiteinrichtungen oder Veranstaltungen muss
gesondert geprift und bewertet werden. Ergebnisoffen kénnen neben der
Ausweitung des Stadtbusangebotes in den Abendstunden auch Nachtbuslinien
im Ringverkehr, alternative und individuelle Angebote fur Fahrgaste sein (z. B.:
Rufbusse, Anrufsammeltaxis, Taxi-Gutschein-Modelle, etc.).

= Durchbindung von Linien
Das Durchbinden von Linien soll zielgerichtet Umsteigebeziehungen reduzieren.
Hierbei soll der ZOB vorzugsweise jeweils mit angedient werden. Besondere
Nutzergruppen und deren Nutzerverhalten sollen besonders beriicksichtigt
werden, so z. B. der Schulerverkehr zwischen Oststadt und Eisenach-Nord.
Das Stadtbuskonzept sieht vor die geanderte Linie 2 gezielt bei 2 von 3 Bussen

Seite 144/158 13.07.2017



Nahverkehrsplan Wartburgkreis / Stadt Eisenach 2017 — 2022 Teil D: Konzept ab 2019

zwischen Stedtfelder Strafl3e, ZOB und Rothenhof durchzubinden. Weitere
durchgehende Fahrbeziehungen missen gepruft werden, alternativ kénnte der
neue ZOB als "Rendezvous"-Haltestelle die Umsteigebeziehungen aller
Stadtbuslinien untereinander mit nur einmal Umsteigen erméglichen.

» Jobticket
Die Einflhrung von Jobtickets stellt ein besonders wichtiges Anliegen zur
Versorgung der werktatigen Bevolkerung mit OPNV-Dienstleistungen dar. Die
Einfihrung von Angeboten an die Beschéftigten von GroRRbetrieben, der
Wirtschaft und von Behdrden sollte erforderlichenfalls mit einer Anpassung der
betreffenden Linienfiihrung und einer zeitlichen Orientierung an den
Schichtzeiten einhergehen.
Als Vorreiter und Initiator einer OPNV-Offensive bei Beschéftigen konnte bspw.
die Stadtverwaltung Eisenach fiir deren Beschéftigte probeweise ein Jobticket
einfihren. Weitere Interessierte aus Wirtschaft und Verwaltung kénnen in der
Wartburgregion dann aktiv angesprochen werden, ggf. missen nach
Willensbekundungen weiterer interessierter Arbeitgeber OPNV-Angebote
angepasst werden.

Die mit diesen Projekten einhergehenden Verbesserungen und Ausweitungen des
Angebotes sind jeweils in Bezug auf ihre Ertrags- und Kostenwirkungen zu
untersuchen und eine entsprechende Finanzierungssicherung ist zu gewahrleisten.

2.6 Marketing und Fahrgastinformation

2.6.1 Zielgruppen im OPNV-Marketing

Vor dem Hintergrund der demografischen und strukturellen Entwicklung in der
Wartburgregion wird vor allem beim straBengebundenen OPNV eine breitere
Marktaufstellung angestrebt. Uber eine entsprechende Angebotsgestaltung und das
OPNV-Marketing sollen daher neben den bisher maRgeblichen Nutzergruppen des
OPNV (v. a. Schiiler und Personen ohne Pkw-Verfiigbarkeit) zukiinftig auch
Personengruppen und deren Mobilitatsbedurfnisse gezielt angesprochen werden,
die sich grundsétzlich zwischen dem Pkw und dem OPNV entscheiden kénnen:

= Kinder und Jugendliche in der Freizeit
= Familien /Erwachsene in der Freizeit
=» Auszubildende und Sekundarschler
= Erwerbstéatige bzw. Berufspendler

= Senioren

= Gaste und Besucher (Touristen)
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2.6.2 Marketingmal3hahmen

Die genannten Zielgruppen sind Uber spezifisch ausgerichtete
MarketingmaRnahmen in geeigneter Weise anzusprechen. Im Hinblick auf deren
Anforderungen zeichnen sich funf Handlungsfelder fiir kiinftige OPNV-Marketing-
aktivitaten in der Wartburgregion ab (vgl. Abbildung 32):

Handlungsfeld 1
Strategie/Partner/

Netzwerk

Handlungsfeld 5 Handlungsfeld 2
Zielgruppenspezifische OPNV-Angebot
MarketingmaBnahmen

E—
Handlungsfeld 4 Handlungsfeld 3
Fahrgastkommunikation/ Inhalte der
Kommunikationsmedien Fahrgastinformation

Abbildung 32: Handlungsfelder im OPNV-Marketing

Innerhalb der funf Handlungsfelder sind folgende MafRhahmen definiert, die
schrittweise umzusetzen sind (vgl. Tabelle 58).

Handlungsfeld und MaRnahmen

Handlungsfeld ,,Strategie/Partner/Netzwerk*“

MaRnahme 1.1: Kontinuierliche Wirkungsanalyse von Vermarktungsaktivitaten im OPNV

MaRnahme 1.2: Professionelle OPNV-Vermarktungsstrategie

MaRnahme 1.3: OPNV-Marketingkonzept fiir die Wartburgregion

MaRnahme 1.4: Dachmarke ,OPNV in der Wartburgregion® (Weiterfiihrung)

MaRnahme 1.5: Fortlaufende regionale Koordination der OPNV-Vermarktung

MafRnahme 1.6: Weiterentwicklung des Partnernetzwerks

MaRRnahme 1.7: Betreuung eines Fahrgastbeirats (Weiterfiihrung)

Handlungsfeld ,,OPNV-Angebot*

MaRnahme 2.1: Einheitliche und verstandliche Liniennummerierung im Busnetz

MaRRnahme 2.2: Anpassung des Fahrplanangebots an neue Zielgruppen

MaRRnahme 2.3: Reduzierung von Umsteigezwangen mithilfe betrieblicher Durchbindungen von
koordinierten Fahrplanfahrten (Weiterflihrung)

Handlungsfeld ,,Inhalte der Fahrgastinformation®

MaRRnahme 3.1: Fahrplanbuchseiten als PDF-Datei im Internet (Weiterfiihrung)

MafRnahme 3.2: Frihzeitige Bereitstellung von Fahrplandaten (Weiterfihrung)

MaRnahme 3.3: Unternehmensiibergreifende OPNV-Verbindungsauskunft (Weiterfiihrung)

MaRnahme 3.4: Pflege der OPNV-Tarifauskunft im Internet (Weiterfiihrung)

MafRnahme 3.5: Information zur Kombination von Verkehrsmitteln mit dem OPNV und zu alternativen
Mobilitdtsangeboten (Weiterfiihrung)
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Handlungsfeld und MaBnahmen

Handlungsfeld ,,Fahrgastkommunikation/Kommunikationsmedien“

MaRnahme 4.1: Bereitstellung aller OPNV-bezogenen Printmedien im Internet (Weiterfilhrung)

MaRnahme 4.2: Online-Verbindungsauskunft fir mobile Endgerate (Weiterflihrung)
MaRnahme 4.3: Weiterentwicklung der Online-Kommentar- bzw. Nachrichtenfunktion

MaRnahme 4.4: Gemeinschaftsfahrplan und gemeinsamer Internetauftritt der Verkehrsunternehmen in der
Wartburgregion (Weiterfiihrung)

MaRnahme 4.5: Zentrale Service-Hotline

Handlungsfeld ,,Zielgruppenspezifische MarketingmaBnhahmen*

MaRnahme 5.1: Informationen zur OPNV-Erreichbarkeit von Zielpunkten (Weiterfiihrung)

MaRnahme 5.2: Bewerbung von Angebotsverbesserungen/-veranderungen (Weiterflihrung)

MaRnahme 5.3: Kundenbetreuungsprogramm

MaRnahme 5.4: Verstarkung der 6ffentlichen Wahrnehmung des OPNV (Weiterfiihrung)
MaRnahme 5.5: Offentliche Marketingaktionen (Weiterfiihrung)

MaRnahme 5.6: Informationspaket OPNV fiir Berufspendler (Weiterfiihrung)

Mafnahme 5.7: Monitoring der Berufspendlermobilitét

Mafinahme 5.8: Betriebliches Mobilititsmanagement (BMM)

MafRnahme 5.9: Qualifizierung von Vermarktungspartnern

MaRnahme 5.10: OPNV-Informationspaket fiir touristische Vermarktungspartner

Maflnahme 5.11: Themen-Vermarktung von touristisch interessanten Buslinien (Weiterflihrung)

MaRnahme 5.12: Info-Flyer mit OPNV-Tourenvorschligen zu touristischen Zielen (Weiterfiihrung)

Tabelle 58: MaRnahmenplan ,OPNV-Marketing” (ab 01.06.2019)

Im Strategiekonzept ,Zukunft des OPNV in der Wartburgregion® [7] sind die meisten
dieser Malinahmen unter Benennung der jeweils verantwortlichen Akteure
ausformuliert. Dies ist bei der Umsetzung der MaZnahmen zu bertcksichtigen.

Bei der Gestaltung von OPNV-Vermarktung und Fahrgastinformation in
elektronischen Medien (z. B. Internet, Smartphone-Apps) sind die einschlagigen
Empfehlungen von Fachverbanden zu beachten?’.

Bei der Fahrgastinformation (u. a. Fahrplan-Soll-Daten und Echtzeit-Daten) sind
bereits bestehende Systeme soweit wie mdglich zu nutzen bzw. zu integrieren, z. B.
die geplante ,Datendrehscheibe Thiringen®.

Die Dachmarke fiir den OPNV bzw. éffentlich zugangliche Mobilitatsangebote in der
Wartburgregion ist unter Berticksichtigung der Nutzeranforderungen und der
vorhandenen Mobilitdtsangebote kontinuierlich weiterzuentwickeln.

Marketing im OPNV ist ein kontinuierlicher Prozess. Daher sind die genannten
MafRnahmen fortlaufend an die finanziellen und organisatorischen Rahmen-
bedingungen bzw. an aktuelle Trends und Entwicklungen anzupassen. Bei Bedarf
sind geeignete neue Malinahmen zu entwickeln.

17 z. B. Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (2014): Nutzerorientierte
Gestaltungsprinzipien fir mobile Fahrgastinformation;

die Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV) erarbeitet derzeit
Hinweise zur Anwendung elektronischer Medien fur die Fahrgastinformation.
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2.7

Ein Schwerpunkt der zukinftigen Vermarktungs- und Informationsaktivitaten wird
dabei die Neuordnung des OPNV-Angebots in der Wartburgregion im Zuge der
Neuvergabe der Linienkonzession zum 01.06.2019 sein. Hierzu sind wahrend des
Angebotsumstellungsprozesses sowie im Anschluss hieran geeignete Malinahmen
und Formate zu entwickeln, um eine umfassende Information der OPNV-Nutzer zu
den Anderungen und den damit verbundenen Vorteilen zu gewahrleisten.

OPNV-Tarif

Der Tarif im Wartburgkreis und in der Stadt Eisenach wird durch den Aufgabentrager
(ASR) bestimmt. Der Tarif ist als , Tarif-Wartburgregion® auszugestalten.
Insbesondere ist abzubilden:

= FEr ist als regionaler Tarif unter Berlicksichtigung der heutigen VGW- und KVG-
Tarife fur die Wartburgregion als Binnentarif zu entwickeln bzw. auszugestalten,
insbesondere ist das Ubersteigen zwischen Stadt- und Regionalverkehren sowie
zwischen den Regionalbussen verpflichtend zu ermdglichen.

= Grundsatzlich sind die diesbezlglichen tariflichen Vorgaben des Aufgabentragers
einzuhalten und verpflichtender Bestandteil von 6DAs sowie von
eigenwirtschaftlichen Genehmigungsantragen. D. h., die Verkehrsunternehmen
haben in der Wartburgregion grundsatzlich den ,Tarif-Wartburgregion“ einheitlich
anzuwenden, das Ubersteigen zu gewéhren sowie sich einem entsprechenden
Einnahmeaufteilungsverfahren mit den anderen Tarifanwendern zu unterwerfen.

= Jahrliche Preissteigerungen dirfen 2 %, gewichtet Uber alle Fahrscheinarten,
nicht Gbersteigen, sofern der Aufgabentrager einer hoheren Steigerung nicht
zustimmt. Anspriche auf Tarifanpassungen durch den Aufgabentrager bestehen
grundsatzlich nicht.

= Die kontinuierliche Tariffortentwicklung einschlieB3lich der Preisfestsetzung obliegt
der AGR als Aufgabentrager. Dabei sind die Interessen der Kooperationspartner
Uber die VGW zu beachten.

= Die Fortentwicklung der heutigen Tarifstruktur hat unter Beriicksichtigung der
technischen Entwicklung, der Erh6hung der Ergiebigkeit und der Sicherung von
Preisgerechtigkeit zu erfolgen.

= Die Tarif- und Sortimentsstruktur muss unter Berlicksichtigung der Fahrgast-
bedarfe und -interessen sowie der Gewinnung neuer Fahrgaste und unter
Beachtung touristischer (einschlie3lich Kur) Bedarfe fortentwickelt werden.

= Schwerpunktmé&Rig ist bei der Tarifgestaltung der Berufs- und Ausbildungs-
verkehr zu beachten.

= Malfgeblich zu bertucksichtigen sind auRerdem die Erfordernisse der regionalen
und Uberregionalen Beférderungsbedarfe:

= Forcierung der Kooperation mit dem VMT
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2.8

» Schaffung und Ausbau der Tarifkooperation mit RMV/NVV sowie
benachbarten Landkreisen

» Herstellung von Ubergangs- und Anschlusstarifen zum SPNV und
Fernverkehr (z. B. Verbindung Bad Salzungen und Eisenach nach
Gotha/Erfurt)

® Die Tarifstruktur (z. B. Entscheidung tiber Waben- oder Entfernungstarif) ist in
Hinblick auf die Verringerung der Schwéachen der heutigen Tarifstruktur sowie die
weitere technische Entwicklung weiterzuentwickeln und umzusetzen;
bedarfsweise sind die Verkehrsunternehmen bei der Finanzierung neuer
Vertriebstechnik zu unterstitzen.

Mobilitdtsmanagement in der Wartburgregion

Der Wartburgkreis und die Stadt Eisenach mdchten die Nutzung umweltfreundlicher
Verkehrsmittel in der Wartburgregion férdern. Hierzu zéhlen vor allem der OPNV,
der Rad- und Fuliverkehr sowie deren kombinierte Nutzung. Vorgesehen ist, ein
regionales Mobilitdtsmanagement in der Wartburgregion zu etablieren.

Vor diesem Hintergrund sind Rolle und Beitrag des OPNV beim Mobilitéts-
management von den verantwortlichen Akteuren (vor allem OPNV-Aufgabentrager,
Gemeinden und Verkehrsunternehmen) so auszugestalten, dass eine optimale
Integration moglich wird.

Dies betrifft insbesondere MalRhahmen in den folgenden Handlungsfeldern eines
verkehrsmittelibergreifenden Mobilitatsmanagements:

= Handlungsfeld 1 ,,Rahmenbedingungen beeinflussen“

» Beeinflussung von Verfahren und Prozessen sowie von Planungs- und
Rechtsgrundlagen im Sinne des OPNV als Riickgrat des Mobilitéts-
managements

= Handlungsfeld 2 ,,Bewusstseinsbildung, Information und Beratung“

» Beteiligung der OPNV-Unternehmen als Netzwerkpartner bei Info-
Kampagnen zum Mobilitdtsmanagement

= Unterstitzung der Mobilitdtsberatung durch Bereitstellung von Informationen
zum OPNV-Angebot (z. B. bei Neubiirgerinformationspaketen)

» Beteiligung an Beratungsangeboten zum betrieblichen
Mobilitatsmanagement

= Handlungsfeld 3 ,,Organisation, Koordination und Vernetzung“

= Mitwirkung der OPNV-Akteure in Netzwerken des Mobilitattsmanagements

= Unterstitzung bzw. Beteiligung an einer Regionalen Mobilitdtszentrale
= Handlungsfeld 4 ,,Férderung innovativer Mobilitats- und Serviceangebote*

= Beteiligung an einer Mobilitatsgastekarte fur die Wartburgregion
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3 Biindelung der Linien ab 01.06.2019

3.1 Liniennetzblndelung

3.1.1 Ziele und Rahmenbedingungen

Aufbauend auf dem Angebotskonzept in Anlage 8 werden nachfolgend Bundel
gebildet als Voraussetzung fiir eine wirtschaftliche und kundengerechte
Verkehrsgestaltung. Das dient der Integration der Verkehrsbedienung. Die
konsequente Linienblindelung tragt damit zur Sicherung einer attraktiven und
wirtschaftlichen Verkehrsbedienung bei.

Einer Linienblndelung sind die folgenden rechtlichen Anforderungen zugrunde zu
legen (PBefG, GG, GewO):

= enge verkehrliche und wirtschaftliche Verflechtung von Linien
= petrieblich optimale Verkehrsbedienung

= wirtschaftlicher Querausgleich zwischen Linien (Vermeidung von
»Rosinenpickerei®)

= Berufszugang und Mittelstandsférderung
= |ntegration der Bedienung

Im Zuge der Nahverkehrsplanung wurde ein Linienbliindelungskonzept mit Hilfe einer
Nutzwertanalyse entwickelt. Dabei wurden die Einzelnutzen definierter Kriterien zur
Bundelung von Linien mit Hilfe mathematischer Verfahren bewertet und damit ein
Variantenvergleich durchgefuhrt Die betrachteten Kriterien basieren auf den oben
genannten Anforderungen zur Linienbindelung.

Dieses Linienblindelungskonzept liegt den im Folgenden beschriebenen
Ausfuhrungen zur Biindelung zugrunde. Es erfolgen bei der endgultigen Festlegung
der Linienbiindel geringfligige Anpassungen, um betriebliche Effekte innerhalb der
Biindel besser nutzen zu kdnnen.

3.1.2 Bildung von Teilnetzen

Im Sinne der einheitlichen integrierten Bedienung von zusammenhéngenden
Teilraumen werden zunéchst Teilnetze definiert, die anschliefend zu Blindeln
zusammenzufassen sind.

Als Teilnetze sind die in Teil D, Abschnitt 2.3 definierten Hauptlinien mit dem jeweils
dazugehdrigen Nebennetz anzusehen. Die Linien des Nebennetzes dienen als
Zubringer zur jeweiligen Hauptlinie und decken im Wesentlichen den Schulerverkehr
abseits der Hauptlinien ab. Durch die Hauptlinien alleine kann keine vollstandige
raumliche Bedienung der Wartburgregion gewahrleistet werden. Aufgrund dieser
erschlieBungsbezogenen Verflechtung zwischen dem Haupt- und Nebennetz
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3.1.3

ergeben sich zehn einzelne Teilnetze (siehe Anlage 8, Ubersicht Haupt- und
Erganzungsnetz). Dabei weist das Teilnetz 190 keine eigene Hauptlinie auf, sondern
dient als Zubringer zu den Hauptlinien 100 und 110 sowie zur SPNV-Linie R6.

Diese Teilnetze weisen zum Teil Abhangigkeiten untereinander auf, die aus der
Struktur der Verkehrsnachfrage (zum Beispiel Umsteiger) resultieren und sich aus
betrieblichen Belangen (beispielsweise Fahrplanverknipfungen) ergeben. Daher
sind diese Teilnetze zu verkehrlich und wirtschaftlich sinnvollen Linienbtindeln
zusammenzufassen.

Bildung von Linienblndeln

Verkehrliche Verflechtung

Verknupfungspunkte

In Tabelle 52 sind die zuklnftigen VerknUpfungspunkte aufgefiihrt und die zu
gewahrenden Anschlussbeziehungen festgelegt. An diesen Punkten bestehen enge
betriebliche und nachfrageseitige Abhangigkeiten zwischen den dort verkehrenden
Hauptlinien (und damit auch zwischen den dazugehdrigen Teilnetzen). Die
Teilnetzte werden nachfolgend entsprechend der Liniennummer der Hauptlinie
benannt.

Wichtige Verknipfungspunkte von StPNV-Hauptlinien sind Vacha, Geisa und
Dermbach. Dazu kommen Verknipfungspunkte zum SPNV in Eisenach,
Bad Salzungen, Bad Hersfeld, Hinfeld und Eschwege.

In Vacha und Dermbach ergeben sich komplexe fahrplantechnische Abhéangigkeiten
zwischen den Hauplinien 100 und 110 sowie der Linie 104 (in Vacha) und zwischen
den Hauptlinien 110 und 120 (in Geisa). Zudem sind bei der Fahrplanung der

Linie 120 in Bad Salzungen und Hinfeld Anschliisse zum SPNV zu gewahrleisten.
Somit sind in dem Viereck Bad Salzungen — Vacha — Geisa — Dermbach die
Hauptlinien 100, 110 und 120 fahrplantechnisch so abzustimmen, dass méglichst
viele Ubergange (mindestens diejenigen in Lastrichtung) fur die Fahrgéste
gewahrleistet werden.

Fazit: Daraus ergibt sich die zwingende Zusammenfassung der Teilnetze 100, 110
und 120 in einem Bundel (Bundel 1), um die integrierte Bedienung dieser komplexen
Angebotsstruktur zu gewabhrleisten.

Die fahrplantechnische Abstimmung der Hauptlinien 120 und 130 zwischen
Dermbach und Bad Salzungen (Vermeidung der Pulkbildung) ist weniger komplex.
Die Fahrplanlage der Hauptlinie 130 kann aufgrund ihrer peripheren Lage ohne
weitere Abhéngigkeiten von anderen Hauptlinien (und damit Teilnetzen)
vergleichsweise einfach an die Hauptlinie 120 angepasst werden. Sidlich von
Dermbach existieren komplexe Nachfragestrukturen zwischen der Hauptlinie 130
und deren Nebennetz aufgrund von Schilerverkehren. Dem wird mit der Integration
der Hauptlinie 130 und ihrem Nebennetz in einem Bindel (Blindel 2) Rechnung
getragen. Eine Integration in das Bindel 1 ist nicht sinnvoll.
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Fazit: Das Teilnetz 130 ist eine in sich geschlossene verkehrliche Einheit
(Nachfragestréme und betriebliche Abhangigkeiten) und kann daher als
eigenstandiges Biindel 2 betrieben werden.

Die Hauptlinie 140 bindet sowohl den ZOB Eisenach als auch den ZOB

Bad Salzungen an. An beiden Verknipfungspunkten sollen geman Tabelle 52
Anschlisse zum SPNV und zu anderen StPNV-Hauptlinien gewéhrleistet werden.
Daraus ergeben sich wiederum komplexere betriebstechnische Anforderungen an
die Fahrplanung. Die daraus entstehenden betrieblichen Mehraufwénde durch die
Fahrplanabstimmung sind innerhalb eines gréReren Blndels, welches mehrere
Teilnetze im Landkreis umfasst, einfacher zu kompensieren, als innerhalb eines
kleinen isolierten Bundels.

Fazit: Aufgrund der notwendigen, komplexen Fahrplanabstimmung der
Hauptlinie 140 an den ZOB Eisenach und Bad Salzungen sind betriebliche
Mehraufwéande zu erwarten, die innerhalb eines gréReren Blndels einfacher zu
kompensieren sind, als in einem kleineren Bundel. Daher wird das Teilnetz 140 dem
Blndel 1 zugeordnet.

Weiterhin sind beispielsweise die ZOB in Eisenach und Bad Salzungen als
Verknupfungspunkte definiert. Da beide Stadte jedoch Gberwiegendes Ziel der
Fahrten sind (gemaf Pendlerverflechtungen [7, Seite 32]), konnen hieraus keine
Schlisse fur sinnvolle kundenorientierte Verknipfungen von Hauptlinien (und damit
Teilnetzen) gezogen werden.

Fazit: Es gibt keine weiteren Verknipfungspunkte geman Nahverkehrsplan, die eine
Verschmelzung von Teilnetzen zu Bundeln rechtfertigen.

Umsteiger

Die Auswertung der vorhandenen Nachfragedaten, die mit Hilfe einer modellhaften
Berechnung vorgenommen wurde, zeigt zum Teil starke Umsteigebeziehungen
innerhalb der Teilnetze. Zwischen den Teilnetzen des Regionalverkehrs lassen sich
keine wesentlichen Umsteigerstrome erkennen.

Fazit: Ruckschlusse, welche Teilnetze des Regionalverkehrs miteinander zu
Bindeln zu verknipfen sind, lassen sich aus den Umsteigebeziehungen nicht
ziehen.

Verflechtungen zwischen den Stadtverkehren und dem Regionalverkehr

Etwa zehn Prozent der Kunden des Stadtbusverkehrs Eisenach sind Ubersteiger
vom oder zum Regionalbusverkehr. Die Ubersteiger stellen fiir den Stadtbusverkehr
daher eine wesentliche wirtschaftliche Saule dar. Um eine hohe Qualitat der
Verknipfung zwischen dem Regional- und Stadtbusverkehr zu gewéhrleisten
(Integration der Bedienung), ist der Stadtbusverkehr Eisenach in ein Biindel des
Regionalverkehrs zu integrieren. Damit verbunden sind auch Ziele der tariflichen
Integration sowie der einheitlichen Prasentation der Angebote des Regional- und
Stadtbusverkehrs.
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Laut Analyseergebnissen steigen rund ein Drittel aller Ubersteiger vom Teilnetz 170
auf den Stadtbusverkehr Eisenach um. Zudem lassen sich Uberdurchschnittliche
Nachfragepotenziale zwischen Eisenach und den Teilnetzten 110, 140 und 170
anhand der Berufspendler identifizieren. Ziel ist es, einen Teil der mit dem Pkw
pendelnden Berufstatigen durch ein entsprechend attraktives OPNV-Angebot an
diesen zubinden. Dies bedingt jedoch eine integrierte Bedienung und Vermarktung
des entsprechenden Angebotes.

Fazit: Die verkehrliche Verflechtung (Umsteiger und bestehende
Nachfragepotenziale) zwischen dem Stadtbusverkehr und dem Regionalbusverkehr
ist fur die Teilnetze 110, 140, und 170 am starksten ausgepragt. Daher sind die
Teilnetze Stadtverkehr Eisenach und 170 dem Linienbindel 1 zuzuordnen.

Der Stadtverkehr Bad Salzungen weist in der Planung mit rund

167.000 Fahrplankilometern einen betrieblichen Umfang auf, der die
Zusammenfassung in einem eigenstandigen Bindel nicht rechtfertigt. Um einen
optimierten Betrieb des Stadtverkehrs zu ermdglichen, ist die Mdglichkeit
betrieblicher Verkniipfungen mit den einbrechenden Regionalbuslinien zu
gewahrleisten. Daher ist der Stadtverkehr einem Biindel des nach Bad Salzungen
fihrenden Regionalverkehrs zuzuordnen. Da im Blndel 1 die meisten nach Bad
Salzungen fihrenden Regionalbuslinien enthalten sind, wird der Stadtverkehr dem
Linienblndel 1 zugeordnet.

Fazit: Der Stadtverkehr Bad Salzungen wird aus Griinden der betrieblichen
Optimierung dem Linienblndel 1 zugeordnet.

Raumliche Nahe (Bedienung gleicher Gemeinden)

Dieses Kriterium kann sowohl fiir verkehrliche als auch fir betriebliche Aspekte
herangezogen werden. Im Sinne dieses Kriteriums soll die integrierte Bedienung
innerhalb eines Gebietes gewahrleistet werden.

Die Teilnetze 150, 160 und 180 bedienen in sich abgegrenzte Teilrdume des
Wartburgkreises (jede Gemeinde im Bedienungsgebiet wird durch ein Teilnetz
erschossen). Dabei gibt es keine relevanten Querverbindungen zwischen diesen
Teilnetzen und die Nachfrage ist im Wesentlichen auf die Stadt Eisenach
ausgerichtet.

Die Teilnetze 150, 160 und 180 weisen fur alle Grof3en von Verkehrsunternehmen
handhabbare Umfange auf. Aufgrund der Lage im Raum und der Ausrichtung auf
den ZOB Eisenach sind zudem keine betrieblichen Komplexitaten zu erwarten, die
einer Betriebsoptimierung innerhalb der Biindel entgegenstehen. Zudem gibt es hier
keine herausragenden Umsteigebeziehungen auf den Stadtbusverkehr Eisenach.
Daher kénnen diese in drei einzelne Biindel tberfiuhrt werden.

Fazit: Aufgrund der rdumlich abgegrenzten Bedienung der Teilnetze 150, 160 und
180 und fehlender verkehrlicher Beziehungen untereinander, kénnen diese Teilnetze
in selbstandige Linienblindel Gberfuhrt werden.
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Die Linien des Teilnetzes 190 (Linien 191-195) sind aufgrund ihrer raumlichen Nahe
zu den Hauptlinien 100 und 110 als deren zwischengelagertes Nebennetz
anzusehen. Daher empfiehlt sich eine Integration in das Biindel 1.

Fazit: Aufgrund der raumlichen Néhe zu den Hauptlinien100 und 110 empfiehlt sich
die Integration des Teilnetzes 190 in das Linienbindel 1.

Betriebliche Optimierung

3.1.4

Dem hier entwickelten Bluindelungskonzept liegen sowohl die Erfahrungen des
Aufgabentragers als auch die Ergebnisse der durchgefiihrten Nutzwertanalyse zur
Bewertung verschiedener Biindelungskonzepte zugrunde. Diese ergab zwischen
den betrachteten Blindelvarianten sehr geringe Unterschiede der Betriebskosten
und des Fahrzeugbedarfs. Der Unterschied zwischen dem betriebskostenseitig
gunstigstem und dem teuersten Konzept lag bei rund einem Prozent. Solch geringe
Abweichungen lassen keine eindeutigen Schliisse zur Bewertung eines
Bundelungskonzeptes zu. Die zukiinftigen Betriebskosten werden vielmehr durch
Veranderungen verschiedener externer Faktoren beeinflusst.

Ubersicht der gebildeten Linienbtindel

Im hier beschriebenen Erdrterungsprozess konnte eine Zuordnung der in Anlage 8
enthaltenen Linien zu verkehrsfachlich sinnvollen Biindeln vorgenommen werden,
die die eingangs benannten rechtlichen Anforderungen erfillen. In den gebildeten
Linienbindeln sind die Teilnetze wie folgt zusammengefasst:

» Bindel 1: Teilnetze 100, 110, 120, 140, 170, 190, Stadtverkehre Eisenach und
Bad Salzungen

= Bindel 2: Teilnetz 130

® Bindel 3: Teilnetz 150

= Bindel 4: Teilnetz 160

= Bindel 5: Teilnetz 180

3.2 Fahrgastbeirat

Seit Februar 2016 vertritt eine ehrenamtlich tatige Arbeitsgruppe aus Birgerinnen
und Birgern als Fahrgastbeirat die Interessen der Nutzer und Nutzerinnen von
offentlichen Verkehrsmitteln in der Wartburgregion. Hierzu gehdren auch Vertreter
von Senioren, Behinderten und Schuilern. Aufgabe des Fahrgastbeirats ist es, auf
bestehende Mangel im OPNV aus Nutzersicht aufmerksam zu machen und
Verbesserungsvorschlage zu formulieren. Die Themen reichen dabei von der
Linienfihrung und Fahrplangestaltung bis zu Barrierefreiheit und
Fahrgastinformation.

Die Hinweise und Verbesserungsvorschlage des Fahrgastbeirats sind vom OPNV-
Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen im Hinblick auf ihnre Umsetzbarkeit zu
prufen. Gemeinsam mit dem Fahrgastbeirat sind praktikable und wirtschaftlich
vertretbare Lésungen zu erarbeiten.
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4 Investitions- und Finanzierungsplan ab 01.06.2019

4.1 Konsumtive Mittel
a) Stadtverkehr Eisenach
Die nachfolgende Ubersicht zeigt die Angebots- und Zuschussplanungen ab 1. Juni
2019:
ab Juni 2019 2020 2021 2022
Fahrplan-km 424.083 727.000 727.000 727.000
Zuschiisse in €
Freistaat Thiringen 128.333 220.000 220.000 220.000
Stadt Eisenach 145.833 250.000 250.000 250.000
Zuschiisse in € je Fahrplan-km
Freistaat Thiringen 0,30 0,30 0,30 0,30
Stadt Eisenach 0,34 0,34 0,34 0,34

Tabelle 59: Stadtverkehr Eisenach — Angebots- und Zuschussplanungen ab 01.06.2019

Die vorstehende Ubersicht definiert den Finanzierungsbedarf der Stadt Eisenach,
der sich in der Grofienordnung von 250 T€ p. a. bewegt. Dabei sind die Zuschiisse
des Freistaates Thiringen nach jetzigem Kenntnisstand beriicksichtigt. Eine
Erh6hung der konsumtiven Zuschiisse der Stadt Eisenach hangt von der
zukunftigen Ausgestaltung und Entwicklung der OPNV-Finanzierung durch den
Freistaat Thuringen ab. Dies betrifft auch die Beibehaltung der in der Prognose als
Ertrag berlicksichtigten gesetzlichen Ausgleichszahlungen fur den Ausbildungs-
verkehr gemél § 45a PBefG sowie die gesetzlichen Erstattungen nach SGB IX fir
die unentgeltliche Beférderung Schwerbehinderter in heutiger Gré3enordnung.

Der Ansatz fir den Zuschuss der Stadt Eisenach von 250 T€ leitet sich aus der
verbleibenden Deckungsliicke ab. Er ist ab 2019 wahrscheinlich sukzessive
aufzustocken, um die geplante Fahrplanleistung von ca. 730.000 Fahrplan-km
abzusichern und Preissteigerungen zu kompensieren.
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b) Regionalverkehr Wartburgkreis

Die nachfolgende Ubersicht zeigt die Angebots- und Zuschussplanungen ab 2019
(Angaben der VGW):

ab Juni 2019 2020 2021 2022
Fahrplan-km 3.004.167 5.150.000 5.150.000 5.150.000
Zuschiisse in €
Freistaat Thiringen
Grundférderung 332.500 570.000 570.000 570.000
Landesbedeutsame Linien* 89.500 152.000 152.000 152.000
Wartburgkreis 2.333.333 4.000.000 4.000.000 4.000.000
Zuschiisse in € je Fahrplan-km
Freistaat Thuringen
Grundférderung 0,11 0,11 0,11 0,11
Landesbedeutsame Linien* 0,32 0,32 0,32 0,32
Wartburgkreis 0,78 0,78 0,78 0,78

* Zuschuss fiir Landesbedeutsame Linien beinhaltet den Anteil der auf Grund der Leistungserbringung
auf der Linie Eisenach — Miihlhausen an den Aufgabentrager Unstrut-Hainich-Kreis weitergereicht wird.

Tabelle 60: Regionalverkehr Eisenach — Angebots- und Zuschussplanungen ab 01.06.2019

4.2

Der Wartburgkreis sieht fur den Zeitraum bis Ende 2022 die Fixierung eines
Zuschussbedarfs von 4.000 T€ vor. Nach den derzeitigen Kalkulationen ist dieser als
ausreichend zur Absicherung der geplanten Fahrplanleistung von ca. 5 Mio.
Fahrplan-km p. a. anzusehen. Strukturell induzierte Mehrbedarfe sind mit dem
Aufgabentrager abzustimmen. Grundsatzlich sieht der Aufgabentrager
kostengunstigere Losungen vor; entsprechend ist in den néchsten Jahren das
Leistungsangebot sowie die Leistungsstruktur so auszurichten, dass der
Finanzierungsbedarf des Aufgabentragers fir den Regionalverkehr den Zuschuss
von 4.000 T€ nicht Gberschreitet.

Investive Mittel

Hinsichtlich der Ausfihrungen zu den investiven Mitteln von Juni 2019 bis Ende
2022 wird auf Teil C, Kapitel 4.2 verwiesen.
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